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Vensaje del Alcalde

t

Estimados habitantes de Chicago:

Con la mirada en el futuro, es mas importante que nunca incorporar un sistema de transporte
mas limpio y sustentable. Mi administraciéon se compromete a convertir a Chicago en un
referente en estos esfuerzos, invirtiendo en infraestructura y politicas para acelerar la transicion
a vehiculos eléctricos (VE) y otras opciones de movilidad eléctrica.

El Plan Marco Chicago Moves Electric (Movilidad Eléctrica en Chicago), desarrollado por el
Departamento de Transporte de Chicago (CDOT), sienta las bases para este trabajo. Se alinea
con los objetivos climaticos mas amplios de nuestra ciudad y los apoya, incluyendo objetivos
ambiciosos pero necesarios para reducir las emisiones relacionadas con el transporte.

La expansién de la infraestructura para VE y movilidad eléctrica debe realizarse de manera
equitativa, garantizando que todos los residentes puedan cargar sus VE de forma fiable,
independientemente de dénde vivan y del tipo de vivienda en la que residan, ya sea un

apartamento de un edificio multifamiliar o una vivienda unifamiliar.

Con demasiada frecuencia, las comunidades que enfrentan las mayores barreras economicas y de transporte también
experimentan la mayor contaminacién atmosférica. Al priorizar las inversiones en zonas histéricamente desatendidas
y hacer que las opciones de transporte de fuentes de energia limpias o renovables sean mas asequibles y accesibles,
contribuimos a mejorar tanto la movilidad como la salud puablica. Trabajando en colaboracion con residentes, empresas,
agencias estatales y regionales, concejales y otras partes interesadas de la comunidad, garantizaremos que estos esfuerzos
generen beneficios duraderos en todos los vecindarios.

Mi administraciéon seguira tomando medidas audaces para construir una red de transporte mas limpia, confiable y equitativa.
Juntos, podemos crear un futuro donde Chicago cumpla con sus objetivos climaticos y de aire limpio, mientras que
garantizamos que todos los residentes tengan acceso a medios de transporte seguros y sustentables para desplazarse por

nuestra ciudad.

Atentamente,

feimas

Brandon Johnson

Alcalde de la Ciudad de Chicago



El Departamento de Transporte de Chicago (CDOT por
sus siglas en inglés) ha desarrollado este Marco para
vehiculos eléctricos (VE) e infraestructura de carga para
movilidad eléctrica (Marco VE) con el fin de servir como
un componente vital de la mas amplia mision de transporte
y visién de sustentabilidad de la Ciudad de Chicago (la
Ciudad). Este plan tiene como objetivo aumentar el ment de
opciones de transporte eléctrico, mejorar la sustentabilidad
y fomentar el desarrollo econoémico a través del despliegue
de la infraestructura de carga para VE, el desarrollo de
politicas y estrategias continuas que favorecen soluciones
que incorporan VE y movilidad eléctrica.

El Marco VE hace énfasis en la equidad, accesibilidad e
innovacién tecnolédgica en conjunto con los objetivos
federales, estatales y regionales. El proceso esta basado
en la participacion de las partes interesadas y metodologia
basada en datos para la implementacion de VE e
infraestructura de carga para movilidad eléctrica en areas
de la ciudad con mayores necesidades y apoyando de esta
manera, las estrategias de electrificacion en toda la ciudad.

El Marco VE esta disefiado para impulsar continuamente
al sistema de transporte de Chicago hacia alternativas
mas equitativas que ofrezcan mas opciones eficientes de
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Objetivos Interesadas

transporte con un enfoque en soluciones de VE y
movilidad eléctrica. Componentes importantes del Marco
VE incluyen expansion de la infraestructura de carga
eléctrica publica, mejora en las opciones de transporte
eléctrico multimodal e integracion de la infraestructura
para VE con los objetivos climaticos y de sustentabilidad
de la ciudad. A través de un acercamiento continuo con
la comunidad, colaboracion con importantes partes
interesadas, implementacion de proyectos especificos y
nuevos objetivos de politica, CDOT impulsa los esfuerzos
continuos de Chicago hacia alternativas sustentables
como el transporte eléctrico.

g

Propdsito y Contexto

La Ciudad tiene el objetivo de crear una red de
infraestructura de carga para vehiculos eléctricos
equitativa, sustentable y accesible que cubra la ciudad
en su totalidad. Este esfuerzo avanza en coordinacion
con objetivos mas amplios de sustentabilidad y de
electrificacion del sistema de transporte, incluyendo
los del Condado Cook, el Estado de Illinois y agencias
federales. El Marco VE también es complementario con
el Plan de Accion Climatica de Chicago, el cual incluye
objetivos especificos como la electrificacion de la flota
de vehiculos municipales para el afio 2035 e impulsar
la electrificacion de las flotas de ride-hail (vehiculos de
transporte por aplicacion informatica) y taxis para el
2030. Con el objetivo de afrontar retos climaticos y de
inequidades en la entrega de servicios de transporte,
el Marco VE esta disefiado para posicionar a la ciudad
de Chicago como lider regional en electrificacion,
garantizando que las zonas de la ciudad histoéricamente
desatendidas puedan ahora beneficiarse de las nuevas
soluciones de transporte con fuentes de energia limpias
o renovables.

Resumen Ejecutivo



Objetivos y Estrategias

CDOT propone una red de transportes segura, confiable
y ambientalmente sustentable. Los cuatros objetivos
principales del Marco VE se enfocan en asegurar
equidad, fomentar transporte de bajas emisiones de
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Participacion de las Partes
Interesadas

La participacion de las partes interesadas es fundamental
para el éxito de la aplicaciéon del Marco VE. CDOT ha
llevado a cabo actividades de divulgacion a través de
encuestas, reuniones publicas y grupos de enfoque,
recogiendo opiniones de los residentes, operadores
de flotas de vehiculos comerciales y organizaciones
comunitarias. Esta retroalimentacion contribuy6
a definir los objetivos de las politicas y estrategias
de implementacion de infraestructura del Marco
VE. CDOT seguird colaborando con las principales
partes interesadas, como residentes, organizaciones
comunitarias, proveedores de servicios publicos, lideres
empresariales y defensores de la justicia ambiental,
con el fin de garantizar que el Marco VE responda
a las necesidades mas diversas de la comunidad y
para fomentar acceso equitativo a un sistema de
transportacion limpio.
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Entorno del Transporte Eléctrico
Actual

El panorama actual de la transportacion dentro del
Marco VE presenta tanto oportunidades como desafios
para la implementacion de infraestructura de VE en
Chicago. Chicago cuenta con 300 estaciones publicas
para carga de VE, pero éstas estan concentradas en
ciertas areas geograficas, dejando muchas brechas
en otras comunidades. Una evaluacion de las redes
de transporte publico actuales, los patrones de uso
de vehiculo (coche/auto) personal y la densidad
poblacional ayudaron a identificar areas con necesidad
de infraestructura adicional. Las proyecciones indican
que la adopcion de VE aumentara significativamente,
lo que pone de relieve la necesidad de aumentar
infraestructura de carga resiliente y accesible.
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Analisis de Indicadores
Prioritarios -t

El Marco VE utiliza metodologia basada en datos para

priorizar la ubicacion de estaciones para carga de VE. ) e 1
Cinco indicadores (equidad, oportunidades de movilidad, J = -
densidad poblacional, uso del suelo y desarrollo e ]

econ6émico) son utilizados para identificar las areas de
mayor impacto. La equidad juega un rol predominante
para determinar ubicaciones de prioridad, garantizando
que las comunidades desatendidas, marginadas o con
menor acceso a servicios y con carga ambiental se
beneficien de la transicion a los VE. Adicionalmente,
areas con alto volumen de trafico, deficiencias en
servicio de transporte publico y actividad comercial son
priorizadas para alcanzar un mayor beneficio y para
garantizar el uso eficiente de los recursos. Este analisis
basado en indicadores le permite a la Ciudad planificar
la infraestructura para VE estratégicamente de manera
que sustenta sus objetivos generales de transporte y
sustentabilidad, pero al mismo tiempo ofrece flexibilidad ~—
y adaptabilidad a las condiciones cambiantes de la
Ciudad cuya informacién y datos son continuamente

Puntaje de Prioridad

actualizados.

Este mapa es el resultado del analisis basado en Bl Méximo (60 - 40)
indicadores el cual otorga un valor de prioridad a todos B Alto (40 - 30)

los distritos censales de la Cuidad. Un valor mas alto Mediano (30 - 20)

identifica ubicaciones prioritarias para infraestructura
de carga para VE, mientras que un valor bajo representa
menor prioridad para la inversion en estaciones para
carga de VE.

Bajo (20 - 10)
Minimo (10 - 0)

. ' A
No hay informacion N | 5 Millas |
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Objetivos Politicos para Alcanzar
Equidad

Los objetivos de politica de la Ciudad estan enfocados
en estrategias de electrificacion basadas en la equidad
con el objetivo de aumentar la adopcion de VE en areas
que tradicionalmente han recibido menos servicios.
Iniciativas importantes incluyen la creacion de un plan de
red de carga informado por la comunidad, simplificaciéon
del proceso de aprobacion de permisos para la instalacion
de cargadores VE residenciales, creacion de programas
de capacitacion laboral para apoyar a la industria de los
VE y desarrollo de un programa publico piloto de carga
para VE. Este programa piloto servira para identificar
tipos de usos y estudiar diferentes modelos de propiedad
de vehiculos y tipos de operacion y mantenimiento que
serviran de base para determinar estrategias efectivas
que favorezcan la implementacion de una creciente
red publica de carga para VE en Chicago. Al simplificar
los procedimientos que afectan el uso de VE y ofrecer
incentivos especificos, la Ciudad espera crear un
ecosistema para VE inclusivo y accesible que beneficie
a todos sus residentes. Ademas, el Marco VE apoya la

Participar Rmpliar Ejecutar
_ Crearuna Continuar mejorando las Centralizar lo
iniciativa publica de  gpgignes de micromovilidad recursos de
aprendizaje continuo y movilidad eléctrica movilidad eléctrica
Organizar un Continuar fomentando Pgilizar el proceso de
grupo de trabajo iniciativas de instalacion de cargadores
de electrificacion inversion para E para \IE

Colahorar con las Implementar el programa de
empresas de servicios N Tk e
publicos en la construccion Bajas (ZEB)
de nueva infraestructura

Crear un
plan de red de carga
informato por la comunidad

electrificacion de vehiculos medianos y pesados, con un
enfoque en la reduccion de emisiones en areas afectadas
desproporcionalmente por la mala calidad del aire y la
contaminacion.

Proximos Pasos

CDOT continuara perfeccionando e implementando el
Marco VE por medio de:

Participacion y Aporte Continuo de la Comunidad:
La participacion comunitaria continua garantiza que
la infraestructura para vehiculos eléctricos refleje las
necesidades de la comunidad.

Desarrollo de un Programa Piloto de Carga en Aceras:
El programa piloto ofrecera opciones de carga en
exteriores sin necesidad de recurrir a cargadores
internos (en garajes).

Implementacion de Financiamiento de Infraestructura
de Carga y Abastecimiento de Combustible (CFI por sus
siglas en inglés): CDOT recientemente recibié fondos
del Departamento de Transporte de EEUU (USDOT por
sus siglas en inglés) para extender la carga para VE en
areas clave y contribuir asi a la reduccién de emisiones
de carbono.

Aplicar los Objetivos de Politica a Corto Plazo: Las
actividades de politica a corto plazo agilizan los procesos
de implementacion de infraestructura para VE.

Resumen Ejecutivo



. PROPGSITO V CONTEXTO

El Plan Marco de Movilidad Eléctrica para Chicago (Marco
VE) es un componente vital en la mision mas amplia de
Chicago para fomentar una red de transporte sustentable,
equitativa y multimodal. Diseflado para avanzar en
coordinacion con el Plan de Acciéon Climatica de la Ciudad
y las iniciativas de sustentabilidad, el Marco VE apoya los
esfuerzos en la transicién hacia los VE y alternativas de
movilidad eléctrica. El Marco VE no solamente prioriza
los objetivos de CDOT, pero se alinea con los objetivos
de sustentabilidad del Condado Cook, la Agencia
Metropolitana de Planificacion de Chicago (CMAP por sus
siglas en inglés) y el Estado de Illinois, creando un esfuerzo
regional cohesivo enfocado en la reducciéon de emisiones
y mejora de los niveles de equidad en el transporte de la
ciudad.

12



Partner Aligned Electrification Goals

OBJETIVOS DEL ESTADO

« Departamento de Transporte de Illinois - Plan de
Despliegue de Infraestructura VE de Illinois

« Departamento de Transporte de Illinois - Illinois
Drive Electric (Illinois Conduce Eléctrico)

OBJETIVOS REGIONALES

« Condado Cook - Invirtiendo en Cook
« CMAP - On to 2050 (Hacia el 2050)

OBJETIVOS LOCALES

« Departamento de Transporte de
Chicago -Plan de Accién Climatica

> (0hjetivo del Estado de lllinois

Poner en circulacion 1,000,000 de VE en el sistema vial
para el 2030

Objetivo del Condado Cook

Instalar 75 estaciones publicas de dos puertos de carga
para VE en los suburbios sur y oeste del Condado Cook
donde existen mas deficiencias en la infraestructura
de transporte y las emisiones de gases de efecto
invernadero (GEI) son mayores.

> (0hjetivos de la Ciudad de Chicago

Los objetivos del Plan de Acciéon Climatica de Chicago
del 2022 incluyen:

* Apoyar la electrificacion equitativa de ride-hail
(servicios de transporte por aplicacion) y las flotas
de taxis para el 2030.

* FElectrificar el 100% de la flota municipal de vehiculos
de la Ciudad para el 2035.

* Lograr cero emisiones en todas las flotas de transporte
publico en el drea metropolitana de Chicago para el
2040.

* Electrificar zonas de carga y descarga en edificios
comerciales e industriales nuevos para 2025 y en
edificios comerciales e industriales existentes para
el 2030.

* Electrificar el 100% de las flotas de reparto para el
2035.

» Instalar 2,500 nuevas estaciones puablicas para carga
de VE para el 2035.

CDOT utiliza el Marco VE para establecer objetivos
claros y esbozar diversas estrategias para la adopcion
de VE y movilidad eléctrica con el fin de que la
infraestructura de transportes contribuya con los
objetivos ambientales y de salud publica establecidos.
Al trabajar coordinadamente con socios regionales y
estatales, incorporando los deseos de los residentes
de Chicago, concejales y las partes interesadas de
la comunidad, CDOT tiene como objetivo alinear los
objetivos politicos y recursos financieros para crear
una red de infraestructura eléctrica resiliente y mas
inclusiva en Chicago.

Propoésito y Contexto

13



3 OBJETIVOS Y ESTRATEGIAS

La misién de CDOT es ofrecer una red de transporte vial
segura, la cual sea ambientalmente sustentable, que esté
bien mantenida, que sea visualmente atractiva para que
la diversidad de residentes, empresas y visitantes puedan
disfrutar una variedad de alternativas de transporte de
calidad sea cual sea el destino. La mision del CDOT es
asegurar que Chicago siga siendo una ciudad internacional
vibrante, que compita con éxito en la economia global con
un sistema de transporte que brinde un servicio de alta
calidad a sus residentes, empresarios y visitantes. Que sea
un sistema que ofrece una base sélida para la economia de
la ciudad, la region y la nacion, pero que al mismo tiempo es
sensible a las necesidades de sus comunidades y el medio
ambiente. El Marco VE es un componente importante
dentro de las iniciativas mas amplias de CDOT disefnadas
para llevar a cabo su misién y vision.

CDOT entiende que la exitosa implementacion de
infraestructura para VE debe tomar en cuenta las
necesidades de los residentes, integrar y determinar
la capacidad de la red eléctrica, crear disefios de
infraestructura que privilegia el uso publico y alinear con
las iniciativas mas amplias de la Ciudad y la comunidad.
Para garantizar que se satisfaga la amplia variedad de




necesidades, CDOT establecio objetivos y estrategias
del Marco VE descritos en esta seccion.

Los objetivos del Marco VE fueron desarrollados en
deliberaciones internas del personal de CDOT, con
opiniones del pablico recogidas a través de reuniones
publicas y encuestas y con la revision de los planes de
electrificacion de otras ciudades. Después de revisar y
alinear varias alternativas con las actuales iniciativas
de la ciudad y en respuesta a la retroalimentacion de
la comunidad, se identificaron cuatro objetivos y diez
estrategias de apoyo.

Alcanzar estos objetivos permitira que CDOT continte la
creacion de un sistema de transporte seguro, equitativo,
confiable, econémico y sustentables para residentes y
visitantes.

Estimular
Rsegurar
: Transporte
Equidad Bajo en Carbono

Objetivos

Estimularla  Solucionar

Integracion  Brechas en el
Multimodal  Mercado

ASEGURAR EQUIDAD

Asequrar la expansion equitativa de la infraestructura de
carga para VE con el fin de ofrecer beneficios significativos
a residentes con menor acceso a soluciones de transporte
bajo en carbono.

¢Por qué es importante la equidad? El objetivo principal
del Marco VE es garantizar que todos los residentes
tengan acceso a cargadores para VE y artefactos de
movilidad eléctrica independientemente de su lugar
de residencia o tipo de vivienda, sea en edificios de
apartamentos o casas unifamiliares. Los residentes
que enfrentan dificultades econémicas y de movilidad
frecuentemente tienen dificultad de acceder al
transporte publico, estan expuestos a emisiones nocivas
y tienen acceso limitado al aire limpio, lo que hace que
las soluciones de transporte con fuentes de energia
limpias o renovables sean vitales. De tal manera, la
equidad es una prioridad que guia todas las decisiones
y recomendaciones del Marco VE.

ESTIMULAR TRANSPORTE BAJO EN CARBONO

Estimular la implementacion de infraestructura para
VE que favorezca la salud publica al reducir emisiones
causadas por el sistema de transporte y mitigar su
impacto en el medio ambiente.

¢(Por qué es importante la sustentabilidad? El uso de
vehiculo (coche /auto) personal produce un gran volumen
de emisiones de carbono y otros contaminantes dafiinos
para la salud. Los VE y otras opciones de movilidad
eléctrica ofrecen una gran oportunidad para mejorar la
calidad del aire y adelantar los objetivos de mitigacion
climatica. Como parte del Plan de Accion Climatica
de Chicago, la Ciudad tiene como objetivo reducir su

Objetivos y Estrategias
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huella de carbono un 62% para el 2040, fomentando la
adopcion de VE, con la implementacion de artefactos
de movilidad eléctrica y con el apoyo del CDOT en la
implementacion de infraestructura de carga para VE
la cual juega un rol muy importante en la reduccion de
emisiones en el sistema de transporte.

ESTIMULAR LA INTEGRACION MULTIMODAL

Desarrollar la infraestructura para VE y movilidad
eléctrica que respalde diversas opciones de transportesy
fomente alternativas de viaje sustentables.

¢(Por qué es importante la integraciéon multimodal?
Mas alla de los VE, la electrificacion mejora el transporte
publico y otras alternativas de transporte activo como
el uso de bicicletas, monopatines y otros dispositivos
de movilidad eléctrica. Cerca del 30% de los residentes
de Chicago no tienen vehiculo personal como medio
principal de transporte, lo que demuestra la necesidad
de proveer alternativas de transporte confiables. El
transporte publico y alternativas de transporte activo
son significativamente mas sustentables que el vehiculo
personal, incluyendo los VE. La creacion de soluciones
confiables y mas convenientes para el primer y tltimo
tramo de viaje, como bicicletas y monopatines eléctricos
pueden contribuir a disminuir los viajes en vehiculo
personal, reducir congestion vehicular y mejorar
el acceso a la red de transporte publico existente,
favoreciendo mayor accesibilidad y alternativas
sustentables a lo largo y ancho del sistema de trasporte
de la ciudad.

Objetivos y Estrategias

SOLUCIONIAR BRECHAS EN EL MERCADO

Identificar y aminorar brechas vitales en acceso a la
infraestructura para VE y movilidad eléctrica donde las
fuerzas del mercado unilateralmente no pueden ofrecer
acceso conveniente, confiable, seguro y economico.

¢Por qué es importante solucionar brechas en el
mercado? Por lo general las compafias privadas
concentran sus inversiones en infraestructura para VE
y movilidad eléctrica en localidades especificas en base
a factores como financiamiento disponible, rentabilidad
y conveniencia comercial. CDOT busca identificar y
priorizar soluciones a brechas especificas en el mercado.
Tales brechas pueden incluir localidades especificas,
modos de transporte, tipos de tecnologia y otros
factores que afectan la infraestructura para VE, que
de no ser atendidas limitaria los esfuerzos de Chicago
para asegurar equidad y aumento de alternativas de
transporte bajo en carbono. Este objetivo responde a
estos desafios.

Por lo general las compaiias
privadas concentran sus inversiones
en infraestructura para E y
movilidad eléctrica en localidades
especificas en base a factores

como financiamiento disponible,
rentabilidad y conveniencia
comercial. GDOT husca identificar

y priorizar soluciones a brechas
especificas en el mercado.



Estrategias para Alcanzar los
Objetivos

CDOT ha delineado diez estrategias flexibles ficacion del Transporte Piibjjg,

para alcanzar los cuatro objetivos del Marco VE. et 1’700,,30
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Estrategias Dirigidas por CDOT

Aunque que cada estrategia identificada requerird
la colaboracion con otros socios, CDOT liderara la
ejecucion y despliegue de algunas de estas estrategias,
dentro del propio departamento o en sociedad con otros
departamentos de la Ciudad.

. Confiabilidad y Resiliencia

Desarrollar de una red para VE que cumpla los objetivos
de CDOT incluye los estandares para disefio de estaciones
para carga que aseguren que todo equipo instalado sea
durable, accesible, seguro, vigilado y bien mantenido.
Todo lo anterior hace de la combinacion de resiliencia
y confiabilidad una importante estrategia. Por medio
de planificacion integral, participacion comunitaria y
enfoque en equidad y justicia ambiental, la Ciudad busca
reducir las emisiones del sistema de transporte y crear
un futuro mas limpio y resiliente.

2. Difusion y Educacion

Los esfuerzos de difusion y educacion ayudan a crear
conciencia, estimulando la adopcion de VE y movilidad
eléctrica, asegurando acceso equitativo a infraestructura
de carga, al mismo tiempo que fomentan la participacion y
aporte ciudadano y respaldo para este tipo de inversiones.
CDOT esta comprometido a colaborar con comunidades
con desafios de movilidad y econémicos para identificar
necesidades y buscar soluciones a barreras en la adopcion
de VE y alternativas de movilidad eléctrica.

Objetivos y Estrategias

Estrategias para CDOT y

Entidades Publicas Asociadas

Muchas de las estrategias identificadas incluyen
zonificacion, uso del suelo, transporte publico y otras
mejoras al diseno o infraestructura que involucra a
socios del sector publico como la Oficina del Alcalde, el
Departamento de Planificacion y Desarrollo y la Autoridad
de Transito de Chicago (CTA por sus siglas en inglés).

4. Politicas de Electrificacion

Alcanzar los objetivos de la Ciudad para VE, movilidad
eléctrica e infraestructura para carga requerira la
adopcion de politicas que sustenten la planificacion,
estimulen el despliegue de infraestructura, aumenten
el uso de tecnologia, simplifiquen los procesos y
procedimientos en la Ciudad y eliminen barreras. Estas
politicas también pueden estimular acceso equitativo a
los VE y alternativas de movilidad eléctricas mientras se
agilizan los procesos para la instalacion de estaciones
para carga para negocios y ciudadanos.

4. Expansidn de Infraestructura

Con la introducciéon continua de nuevas tecnologias en
electrificacion, entender como éstas pueden aplicarse
eficientemente a mayor o menor escala en Chicago sera
de vital importancia para el éxito del programa.

b. Electrificacion de Vehiculos Medianos y
Pesados

Chicago es un centro de importancia nacional en el trafico
de camiones de carga e instalaciones intermodales, con
camiones de carga medianos y pesados produciendo
emisiones diarias significativas. Desarrollar soluciones
de bajo carbono para camiones de carga sera vital
para responder a la brecha en el mercado y reducir
significativamente la contaminaciéon en sectores de
la Ciudad con comunidades con mayores problemas

ambientales.




Estrategias para GDOT, Socios en el Sector Publico y el Sector Privado

Debido a los amplios impactos y oportunidades de
mercado como resultado de la adopcion de VE, alcanzar
los objetivos de electrificacion de CDOT requiere respaldo,
aceptacion y alianzas con el sector privado. Esto incluye
varias industrias tales como asociaciones de vehiculos
grandes como los Proveedores de Red de Transporte (TNP
por sus siglas en inglés) y operadores de transporte de
carga comercial, firmas tecnoldgicas y companias de
servicio publico (como electricidad), todos los cudles
pueden contribuir con iniciativas de desarrollo laboral.
El establecimiento de alianzas con el sector privado serd
vital para el éxito continuo del Marco VE.

6. Electrificacion de los Servicios de Taxi y
Ride-hail

Electrificar vehiculos de alto recorrido (o millaje) como
vehiculos ride-hail y taxis puede originar reducciones
significativas de emisiones. Con taxis y vehiculos de
ride-hail compuestos de una combinacion de vehiculos
personales y flotas de propiedad privada, los costos y
complejidades para la adopcion de VE plantean desafios
en el mercado y la necesidad de intervencion publica.
Por estas razones, la electrificacion de servicios de taxi
y ride-hail es una estrategia prioritaria.

/. Electrificacion del Transporte Publico

El transporte publico es uno de los medios de transporte
mas eficientes y sustentables. Esto también representa
una gran oportunidad para continuar cambiando los
servicios de transporte publico hacia la electrificacion.
Adicionalmente, conectando las estaciones de transporte
publico con soluciones confiables para el primer y tltimo
tramo de viaje (utilizando bicicletas y monopatines
eléctricos) puede contribuir a reducir viajes en auto y
promover el acceso y uso del transporte publico.

8. Innovacion en Electrificacion

El mercado del transporte eléctrico continta
innovando y evolucionando a un ritmo acelerado. Esto
incluye innovacion en tecnologia de electrificacion
tanto para vehiculos como estaciones de carga, asi
como las operaciones, comunicaciones y funciones
complementarias que contribuyen a mejorar la
experiencia del cliente. Centrarse en la implementacion
de soluciones innovadoras es una estrategia importante
para garantizar que la infraestructura se beneficie de las
mejores practicas en la industria.

9. Desarrollo de la Fuerza Laboral

Asi como el acceso a trabajos bien remunerados y
oportunidades econdmicas es vital para establecer
comunidades equitativas, el desarrollo de la fuerza
laboral sera una estrategia prioritaria dentro del Marco
VE. La implementacién del Marco VE representa una
gran oportunidad para iniciativas de desarrollo laboral
local y asociaciones o alianzas publico-privadas.

10. Alianzas y Estrategias de Financiamiento

Iniciar y mantener alianzas, asi como buscar fuentes de
financiamiento puablicas y privadas seran fundamentales
para reducir brechas en el mercado y alcanzar los
objetivos del Marco VE.

Objetivos y Estrategias
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PARTICIPACION DE LAS

PARTES INTERESADAS

La participacion puablica jugd un papel esencial en la
creacion del Marco VE, ayudando a alinear las necesidades
de la comunidad, oportunidades y preocupaciones sobre
equidad, mientras estimulaba el uso de VE y accesibilidad
a infraestructura eléctrica en el proceso de planificacion.
Esta seccion presenta un resumen del proceso de
participacion publica inicial realizada por CDOT incluyendo
la informacién obtenida en las encuestas, reuniones, y
comentarios del publico. La primera fase de participacion
comunitaria se llevo a cabo entre el otofio del 2023 y el
verano del 2024 e incluy6 dos encuestas por internet a
residentes y operadores de flotas comerciales (en inglés
y espafol), una reunion virtual, una reunion hibrida (en
persona y por internet) y dos reuniones presenciales.

20



Resumen de Participacion de las Partes Interesadas

sesiones de

XX/ _ ® B
. . reuniones P eslcuc a dirigidas
e Ay Oaa Trot =@ | U

encuesta a

encuesta a usuarios
I Eiarius dE,'I sistema de == I %Eltearasdures e 2presenciales -+ I hibrida
ransporte comerciales : organizaciones
: 380"'39]3'83 + 7cumunitarias
reunion de
] []42 -+ Is_egmmmntu
” virtual

respuestas

Los participantes )

Los participantes manifestaron la necesidad de
ecsotsat:ig,nfgtgedgarga manifestaron la necesidad mayor participacion _
fueron las barreras de priorizar la adopcion comunitaria y campanas

el e T equitativa de educativas que destaquen los
Bara l:«? compra de VE infraestructura eléctrica. beneficios locales de VE.

Los participantes mostraron
interés en opciones
economicas de movilidad
eléctrica y alternativas de
electrificacion para el
transporte publico.

Participantes apoyan Los participantes

adelantar el uso de mencionaron la necesidad de
infraestructura para electrificar los vehiculos
movilidad eléctrica y comerciales cerca de centros
crear mas trabajos en la regionales de carga donde la
industria de VE. calidad del aire es deficiente.

Participacion de las Partes Interesadas 9]



Materiales Educativos y
Promocionales

CDOT us6 varias vias de acercamiento a la comunidad/
ciudadania utilizando medios digitales y reuniones en
persona con el fin de incluir audiencias diversas:

* Pagina de Internet: CDOT public6é una pagina en
internet para el Marco VE, comunicando el proceso
de planificacion y las oportunidades de participacion
para el publico por medio de eventos y encuestas por
internet.

The Chicago Department of

e Comunicacion Directa: Hubo enlace comunicativo
directo con partes interesadas, funcionarios electos,
organizaciones, negocios y residentes con el fin
de crear conciencia y estimular participacion en
conversatorios publicos sobre infraestructura para
VE y movilidad eléctrica.

Transportation (C00T) is developing a
framework plan to equitably advance
Electric Viehicle (EV) and e-mobility
infrastructure improvements in Chicago.

cole . . The EV and Mobility Infrastructure
¢ Cobertura mediatica: Se utilizaron medios de Framework will coide investments To

comunicacion locales para dar mayor difusion al tema

; . . , . support a more equitable and
y asi alcanzar una audiencia mas amplia.

sustainable future for Chicago residents.

IR

The ways you can get involved include:
« ttending a public meeting ok eooT

Taking our survey Share Your IIlllllt

Helping spread the word
4 O LD

Visiting our website BHIGABO*MU“ES*ELEBTMB

Public input will be used to help =
develop Chicago Moves Electric: s
bit.ly/chicagomoveselectricsurvey 5

Subscribing to our email updates
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Encuestas para el Publico General | ° R
y para Operadores de Flotas upporta more EQUTABLE
Comerciales

CDOT utilizé dos encuestas, una para viajeros diarios y
otra para operadores de flotas comerciales, con el fin
de obtener informacion sobre necesidades respecto a
VE y movilidad eléctrica. Las encuestas por internet
incluyeron preguntas para evaluar el conocimiento de
los representantes comunitarios, sus intereses y valores.
CDOT recibi6 1,042 respuestas con valiosa informacion
poniendo de manifiesto percepciones y barreras para
la adopcién de VE tal como se esboza en los temas a Propiedad de Vehiculos Eléctricos ~ Compra del Proximo Vehiculo

continuacion.
. Ah
Temas Principales de la Encuesta /ﬁ;ﬁ'&'ﬂﬁ
* La mayoria de los encuestados no son propietarios
de VE o artefactos eléctricos de movilidad de bateria,
citando el precio inicial y la falta de estaciones de
carga como los mayores obstaculos.

* Los encuestados reconocen las ventajas de los VE
y artefactos de movilidad eléctrica incluyendo los Barreras Principales para ser propietario de VE
beneficios ambientales, bajo costo de carga en

©
(=1
(=]

67%

comparacion a la gasolina, asi como la conveniencia g 00 61%
poder de cargar el vehiculo en casa. % Z;gg

e Hay un amplio respaldo para que la Ciudad impulse 51’1-500 36% 36% 34Y%
la infraestructura para VE con énfasis en la 8 400
construccion de mas estaciones de carga, creacion § 300
de oportunidades de trabajo en la industria de VE, = 2122
el ofrecimiento de incentivos para la adopcion de 0
VE y la ampliacién de infraestructura para movilidad sul}li?:igfwes UUS[tj% i\?EiEial Ii?l%?ttgggige Ngasregrugrl]ie Tiecrgpl]ade
eléctrica como carriles exclusivos para bicicletas y estaciones recorrido c%sa ¢
estaciones de bicicletas compartidas. de carga
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Reuniones Publicas del Programa
Movilidad Eléctrica para Chicago

Ademas delas encuestas, CDOT auspicid cuatro reuniones
publicas, dos en persona, una hibrida (en persona y
virtual) y una virtual para facilitar mayor participacion
del ptblico. Todas las reuniones incluyeron actividades
colaborativas y de dialogo grupal, lo cual resulté en
la obtencién de valiosa informaciéon del publico con
respecto a VE, asi como desafios, necesidades y futura
ubicacién de infraestructura para movilidad eléctrica.

> Temas Principales en las Reuniones

* Los temas principales incluyeron la expansion de
estaciones publicas de carga, provision de incentivos
para reduccion de costos en la adquisicion de VE y
mejoras en la infraestructura para crear una red vial
continua y protegida para artefactos de movilidad
eléctrica (especialmente bicicletas y monopatines
eléctricos).

* Los participantes identificaron brechas especificas en
la infraestructura en comunidades que histéricamente
han sido desatendidas y enfatizaron la necesidad
poner estaciones de carga para VE y artefactos
de movilidad eléctrica en estas comunidades en
respuesta a la necesidad de equidad en estas areas.

* Los participantes también hicieron énfasis en la
necesidad de electrificar vehiculos comerciales,
especialmente en comunidades que han sido afectadas
desproporcionadamente con problemas de justicia
ambiental y calidad de aire, las cuales frecuentemente
estan ubicadas cerca de los centros regionales de
transporte de carga y logistica.

Participacion de las Partes Interesadas




Instructions: Piease let us know your thoughts by placing a sticky note below.

WWhat resources and oppportunities would increase the
use of electric vehicles and devices?
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Sesiones de Escucha Dirigidas a
las Partes Interesadas

CDOT organizo6 diez sesiones de escucha con partes
interesadas incluyendo tres con concejales de la Ciudad
y siete con organizaciones comunitarias que representan
areas geograficas estratégicas de la ciudad o tienen a la
transportacion como enfoque organizacional.

CDOT ha organizado reuniones con la empresa eléctrica
ComEd para buscar oportunidades de colaboracién en
proximas iniciativas de electrificacion que incluyen
planes piloto, materiales de comunicacion y educacion
y participacion en el Plan de Electrificacion Benéfica
de ComEd (en inglés BE Plan o ComEd’s Beneficial
Electrification Plan). Estas reuniones continuaran a
medida que CDOT adelanta la Fase II en los esfuerzos
de planificaciéon del Marco VE.

> Temas Principales de las Sesiones de
Escucha

* Los temas principales incluyeron la necesidad de
un mayor acercamiento a la comunidad y esfuerzos
educativos para disipar mitos y ampliar conocimiento
sobre las oportunidades que los VE y la movilidad
eléctrica pueden ofrecer a las comunidades y sus
residentes.

* Las partes interesadas mencionaron la necesidad de
aumentar la educacion y crear conciencia sobre los
beneficios de la electrificacion mas alla de los vehiculos
de pasajero unico, incluyendo oportunidades para
alternativas de movilidad eléctrica de bajo costo, asi
como oportunidades de electrificacion del transporte

Participacion de las Partes Interesadas

publico para residentes que utilizan otros medios de
transporte o que carecen de vehiculo.

* Las partes interesadas enfatizaron la necesidad de

fomentar oportunidades de desarrollo de la fuerza
laboral tales como centros y ferias de trabajo u
otras oportunidades de empleo para ofrecer plazas
como electricistas, técnicos de VE, personal de
mantenimiento y operaciones de infraestructura de
VE..

"Si vives en un edificio residencial,

tienes probabilidades altas de no tener
acceso a cargar en casa. Chicago deberia
aprovechar los estacionamientos de las
bibliotecas, parques y otros edificios
publicos para construir su propia red

de carga. Mas competencia reduciria

los costos y ayudaria a inquilinos de
apartamentos acceder mas facil y
econOmicamente a los cargadores de VE."

EV and Infrastructure Framework

Wy 0T



Praximos Pasos del Proceso de Participacion a la Comunidad

CDOT se ha comprometido a garantizar una
participacion comunitaria amplia y diversa, priorizando
la expansion de la infraestructura para VE y movilidad
eléctrica en Chicago. Las actividades de acercamiento
a la comunidad realizadas ponen de manifiesto la
importancia de continuar ampliando la infraestructura
para VE y movilidad eléctrica en Chicago abordando
inquietudes con respecto a justicia ambiental y equidad.
Los proximos pasos en el proceso de participacion a la
comunidad de CDOT incluiran:

Periodo para Recibir Opiniones del Publico: Invitar a
los residentes a compartir sus opiniones con respecto
al Marco VE en el tiempo establecido para comentarios.

Encuestas: Distribuir encuestas comunitarias para
recibir opiniones e informacion sobre necesidades y
preferencias con respecto a la infraestructura para VE y
movilidad eléctrica en los diferentes barrios de la ciudad.

Grupos de Enfoque: Organizar grupos de enfoque
dirigidos a incluir diversidad de voces en el desarrollo
de un programa piloto de carga para VE de base
comunitaria.

Eventos en Persona: Acercarse a los residentes con
reuniones en la comunidad y otros eventos para tratar el
Marco VE y recibir las opiniones del pablico al respecto.

Evento Virtuales: Ofrecer reuniones virtuales para
ampliar la participacion ciudadana en la planificacion
de sistemas de carga para VE y para recibir opiniones
del ptblico.

Vinculacion con Representantes Comunitarios:
Mantener lazos de colaboracién con representantes de
la sociedad, incluyendo la empresa eléctrica ComEd, con
el fin de alinear estrategias e iniciativas que aseguren
que el Marco VE refleje la diversidad de necesidades y
oportunidades.

Participacion de las Partes Interesadas



% ENTORNO ACTUAL

El mercado de la transportacion eléctrica sigue creciendo
rapidamente en Chicago y a nivel nacional, con prondsticos
mostrando un aumento en la adopcién en el mercado de
todas las categorias de VE tales como VE hibridos plug-in
y de bateria, asi como alternativas de movilidad eléctrica
(bicicletas y monopatines eléctricos, etc.). Reconociendo
el papel primordial que esta tecnologia emergente juega
en el futuro de la movilidad y la provision de transporte
confiable a los residentes de la ciudad, CDOT ha evaluado
los datos sobre transportacion en la ciudad y sus
tendencias, datos sobre la propiedad de VE y brechas en
el servicio de transporte publico para establecer las bases
para identificar y priorizar la ubicacion de areas de mayor
necesidad y prioridad para inversion en infraestructura de
VE y movilidad eléctrica. El grafico a la derecha muestra un
resumen con datos sobresalientes sobre la situacion actual
de la red vial de transportes de Chicago.
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CTA ofrece 127 rutas

de autobuses sobre

~ Gcentros 800 millas en las
intermodales de calles de Chicago 119% de aumento
carga en Chicago en viajes por
con un trafico bicicleta

diario de 30,000
camiones

(2019-2023)

Solo 7.8% de los

cargadores estan
ubicados en zonas de 1,000
Justicia Ambiental ﬁ estaciones Divvy
. . en todos los 50
Uiajes de taxis y ‘ distritos
ride-hail
aumentaron en un
160% entre el
2021y 2023 Aumento del
1,000%

en registracion de
VE (2018 - 2024)

2 ~?$/a7
\as de 38,000 espacios /
de estacionamiento en la 15.3 dias al afio
calle estan designados con aire perjudicial
como residenciales o con para |Ja salud
parquimetro

Entorno Actual
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Nimero de Estaciones de Carga

Electrificacion de la Transportacion

Entender el volumen y las caracteristicas del registro de
VE y la infraestructura de carga disponible servira para
guiar las estrategias para implementacion de soluciones
equitativas y efectivas dentro del Marco VE.

Estaciones Publicas de Carga para \E

Hasta octubre del 2024, Chicago tenia 860 estaciones
publicas para carga de VE compuesta de 4,829 cargadores
individuales, de los cuales 3,705 cargadores (77%) son
estaciones para carga de Nivel 2 VE, mientras que 1,124
(23%) son cargadores rapidos de corriente directa (DCFC
por sus siglas en inglés) (como estan descritos en la
pagina 39).

Crecimiento de Estaciones de Carga \IE en Chicago
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> Registro de Vehiculos VE

La oficina del Secretario de Estado de Illinois indica
que hasta Octubre del 2024 habian 20,328 vehiculos
eléctricos de bateria (VEB) registrados en Chicago
(esta base de datos no incluye vehiculos hibridos plug-
in. El nimero de VEB en Chicago muestra crecimiento
continuo anual desde octubre del 2018 a octubre del
2024. En el 2018 habian 1,865 VEB registrados. Este
namero aumento a 3,095 en 2019 (65.9%), 4,297 en 2020
(38.8%), 6,179 en 2021 (43.8%), 9,373 en 2022 (51.7%),
15,453 en 2023 (64.9%) y 20,328 en 2024 (31.5%).

Coordinacion con la Empresa Eléctrica

CDOT continua las conversaciones con ComkEd, el
proveedor de electricidad de Chicago, sobre capacidad
de la red e informacion sobre de proyectos de
electrificacion existentes y la factibilidad de otros a
futuro. ComEd ha publicado su Mapa de Capacidad de
Carga para VE, el cual detalla la capacidad de generacion
disponible en la ciudad para proyectos de instalacién
de estaciones para carga de VE. CDOT continuara
trabajando coordinadamente con ComEd durante la
implementacion del Marco VE.



Comparaciones de Electrificacion Regional y Nacional

Para contextualizar estas cifras, se identificaron las
métricas de registracion de vehiculos, la disponibilidad
de cargadores y la relacion de vehiculos por cargador
para medir la adopcion, crecimiento y éxito de
penetracion de infraestructura de VE, comparando asi el
progreso de Chicago con el condado, el estado y el pais.

El alto porcentaje de registros de vehiculos eléctricos 'y
el bajo nimero de cargadores per capita dan a la ciudad
de Chicago una relacion de cargador por VE equivalente
a 1:47, lo que significa que Chicago tiene una relacion de
cargador por vehiculo mas bajo que el promedio nacional,
estatal y del condado. Si bien no se ha establecido una

Estados Unidos
é @
Porcentaje de
\E Registrados 1.4%
000
[ [ ) ]
Nmero de Cargadores
para VE per capita 17
llehiculos Eléctricos @
por Cargador 1-25
Q

proporciéon o numero de cargadores estandar en la
industria para lograr una adopcién generalizada de VE,
es fundamental distribuir infraestructura de carga para
VE de acceso publico por todo Chicago para cubrir las
necesidades de cargay garantizar un acceso equitativo.

[Ilinois Condado Cook Chicago
O D
1.4% 1.52% 1.54%
O O
098 12 12
G O
1:22 1:39 1:47

Entorno Actual
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Estaciones Publicas de Carga para UE

La wubicacién vy distribucion de infraestructura
publica de carga sirve de guia para establecer donde
la infraestructura de VE debe ser priorizada. La
concentracion mas alta de estaciones para carga de
VE esta en el centro de Chicago. La actual distribucién
de infraestructura de carga para VE crea brechas
especialmente en las zonas sur y oeste de la ciudad.

Cuando se compara la ubicacion de cargadores con la
Herramienta de Deteccion de Clima y Justicia Ambiental
del Departamento de Transporte de EEUU (USDOT
Climate and Environmental Justice (EJ) Screening
Tool), la cual identifica a los barrios mas vulnerables
propensos a problemas ambientales y de calidad de aire,
solo el 7.8% de las estaciones para carga de la ciudad
se encuentran en zonas de justicia ambiental. Atn
mas, los barrios de justicia ambiental frecuentemente
tienen alta concentracion de fabricas y uso industrial
del suelo, con limitado acceso a transporte pablico y
mayor trafico de ferrocarriles de carga, camiones y
vehiculos particulares. Priorizar infraestructura de VE
en estas comunidades representa una gran oportunidad
para generar un impacto significativo para mejorar la
calidad del aire.

La Ciudad esta comprometida a alcanzar sus objetivos
de sustentabilidad y movilidad los cuales requieren
una mas amplia distribucion de infraestructura de VE y
mejoras para movilidad eléctrica, tales como estaciones
de bicicletas compartidas y mejoras operacionales. Esta
situacion resalta la necesidad de priorizar las zonas
del sur y oeste de la ciudad al momento de planificar
infraestructura para VE y movilidad eléctrica.

Entorno Actual

Namero de Puertos
para Carga de VE

o 1-2
Q o-u >

O 3-4
O 5-8 Q 15-24

Ingreso Medio por Comunidad
Il menos de $30,000
I $30,000 - $45,000
I $45,000 - $60,000
$60,000 - $75,000
$75,000 - $100,000
mas de $100,000

N 5 Millas



Calidad del Rire y Emisiones del
Transporte

La expansion de las redes de transporte bajas en
carbono mediante la adopcion de VE y el uso de la
movilidad eléctrica representa una oportunidad tnica
para reducir las emisiones y mejorar la calidad del aire,
especialmente en comunidades con calidad de aire
deficiente. Los barrios del sur y el oeste soportan una
carga desproporcionada de contaminaciéon atmosférica,
en gran medida debido a las emisiones del transporte.
La mala calidad del aire puede resultar en un mayor
riesgo de ataques cardiacos y asmaticos, una menor
productividad e incluso muerte prematura. Ademas, al
causar impactos adversos en la salud humana, la mala
calidad del aire sobrecarga la economia al aumentar los
costos asociados de atencion médica y mitigacion de la
contaminacion. Atender la mala calidad del aire es una
prioridad del Plan de Accién Climatica de la Ciudad que
ha sido constantemente identificada como una de las
preocupaciones principales en varias comunidades de
Chicago.

indice de Calidad
del Aire y Salud

0 Percentil 90th

No hay informacion

A
N

5 Millas
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Panorama del Transporte Publico

Para entender mejor las alternativas de viaje al trabajo,
tres medios de transporte fueron examinados.

> Autobds de CTA

Elindicador de acceso al servicio de autobts se desarrollo
para identificar areas con diferentes niveles de servicio.
El mapa resalta areas con mayor frecuencia y densidad
de paradas en azul oscuro mientras que las areas con
menor servicio se ven en color azul claro. Las zonas
de color azul claro representan un servicio de autobus
limitado y mayor distancia entre las paradas de autobis,
esto presenta oportunidades donde se pueden aumentar
las alternativas de movilidad, tales como infraestructura
de VE para mejorar las conexiones del primer y altimo
tramo de viaje.

> Tren de pasajeros

Chicago tiene mas de 200 estaciones de tren, que
incluyen paradas de CTA y Metra. Asocidandose con
Metra y CTA para la instalacion de estaciones para carga

de VE y centros de movilidad eléctrica en las zonas de RAcceso a Servicio de Autobus -« r

estacionamiento de vehiculos de las estaciones de tren 0 Quintil (menor densidad)

puede mejorar el nivel de accesibilidad. Asimismo, la Ter Quintil

electrificacion de las alternativas de transporte ptblico 2do Quintil

puede contribuir a mejorar la calidad del aire en la region I 3er Quintil

y reducir el congestionamiento producido por vehiculos I 4to Quintil (mayor densidad)

de pasajero unico. Infraestructura de Transporte Piblico .
Trenes de la CTA -

—— Trenes y estaciones de Metra

N 5 Millas
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> ovilidad Eléctrica y Red de Bicicletas

LaCiudad posee yadministra el sistemade micromovilidad
compartida Divvy. El program Divvy se inici6 en el 2013
con bicicletas clasicas de pedal, pero ahora la Ciudad
ha incorporado bicicletas y monopatines eléctricos al

sistema y ha extendido el servicio a todos los 50 distritos LS

de la ciudad. Para aumentar el uso de la movilidad E Ll
eléctrica es esencial contar con una infraestructura \ a "

de bicicletas segura, confiable y uniforme. CDOT sigue ) - ' ::'i%:
construyendo y ampliando nuevas ciclovias en toda la ' l'? R Y A z :
ciudad. Una vez que se completen todos los proyectos “_‘ . \,;,,. l j I\ ‘
de la Estrategia de Chicago para Ciclismo del 2023 el s R gnr:"lh"k{ g
70% de los residentes de Chicago viviran a menos de ol e '.'" RS R
media milla (aproximadamente 800 metros) de ciclovias B U v ) AV X
de bajo estrés. Junto con estas inversiones en Divvy e ol e AL i
infraestructura para bicicletas, el uso de la bicicleta ha ,-_L_;__'_' T _' 5 : r
aumentado un 119% entre 2019 y 2023. La ampliacion e HEE .
de programas de micromovilidad e infraestructura para L il
bicicletas ha contribuido a adelantar los objetivos de POER ‘-—3‘. g I
reduccion de millas recorridas por vehiculo y el uso , e g
de vehiculo de un solo ocupante reduciendo asi las o ‘::_ ".J:\i
emisiones y contribuyendo a una mejor calidad de N O

vida en los vecindarios. El continuo crecimiento de los — — mrea e
servicios de movilidad eléctrica y su infraestructura son ——— I~

de gran importancia para que la Ciudad pueda lograr . H o

sus objetivos. T

L -

¢

Infraestructura para Bicicletas

Red de Ciclovias

=  Estaciones Divvy N Iﬂl
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Entre la infraestructura de autobus, tren vy
micromovilidad, la mayor parte de la ciudad cuenta
con servicios de transporte convenientes y confiables.
Donde existen deficiencias en la red de transporte
publico, la Ciudad aprovecha soluciones de movilidad
eléctrica, incluyendo entrega de licencias para servicios
de monopatines eléctricos, con el fin de aumentar las
alternativas de transporte en la ciudad. Los mapas de
estos medios de transporte en las paginas anteriores
destacan deficiencias de servicio en las zonas oeste,
suroeste y sur de la ciudad. En estas zonas, las
conexiones del primer y altimo tramo al transporte
publico son dificiles, lo que desalienta su uso. Por lo
tanto, las opciones de movilidad eléctrica combinadas
con la infraestructura para VE pueden mejorar el
acceso al transporte publico que de otra manera estaria
infrautilizado.
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Estacionamiento de Vehiculos

La introduccion de tecnologia de VE trae consigo
oportunidades para atender a los problemas de calidad
del aire al reemplazar motores de combustion interna con
motores eléctricos. Sin embargo, el cambiar la tecnologia
de propulsion no resolvera los problemas relacionados
con las limitaciones en el estacionamiento incluyendo
competencia por los espacios de estacionamiento en las
aceras de manera que la ubicacion de estaciones para
carga de VE pueden también representar un desafio para
el estacionamiento. Los vehiculos de uso personal son
solo un modo dentro de un ecosistema de transporte
mas amplio. Al planificar nueva infraestructura de VE,
CDOT debe balancear varias prioridades incluyendo:

Sustentabilidad en el Transporte: Minimizar las millas
recorridas por vehiculo (VMT por sus siglas en inglés)
con un solo ocupante, reducir la congestion vehicular,
ampliar las alternativas de transporte multimodal
(bicicletas, peatonal, transporte publico, etc.) y aumentar
las oportunidades de movilidad econdémica para los
residentes.

Uso de las Aceras: Gestionar el estacionamiento alo largo
de las aceras y priorizar la seguridad y maximizar su uso
incluyendo opciones como carriles y estacionamiento
para bicicletas, transporte publico, espacio exterior de
restaurantes y zonas de carga.

Necesidades de Estacionamiento: Gestionar el
estacionamiento para garantizar que los residentes y
negocios tengan acceso adecuado.

Gestion del
Uso.de Aceras

D

Necesidades,de
Estacionamiento

Transporte
Sustentahle
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> Tipos de Estacionamiento

Las caracteristicas del uso del suelo y la densidad de
poblacién generan volimenes de demanda a varios
tipos de estacionamientos. Gestionar los diferentes
volimenes de demanda y grupos de usuarios ha
resultado en diversos tipos de estacionamientos, los
cuales tienen que ser considerados en la planificacion
para la ubicaciéon de infraestructura de VE:

Estacionamiento Restringido: El estacionamiento
restringido incluye estacionamiento con parquimetro,
estacionamiento con permiso para residentes, zonas
de carga, otros espacios de estacionamiento con
limite de tiempo y garajes privados. Estos lugares de
estacionamiento no son prioritarios para la instalacion de
cargadores VE. La mayoria de los conductores de VE no
pueden acceder esto espacios debido a las restricciones
existentes. Estos espacios se ubican generalmente
en zonas de alta demanda de residentes y actividad
comercial, limitando la disponibilidad de espacios que
puedan ser dedicados exclusivamente a cargadores VE.
Estacionamientos privados no estan bajo la jurisdiccion
de CDOT y no seran considerados una prioridad en el
Marco VE, pero sera importante considerarlos para
futuras oportunidades publico-privadas.

Estacionamiento Libre: El estacionamiento libre incluye
estacionamientos publicos gratis y estacionamiento en
las calles a lo largo de las aceras. Estas ubicaciones seran
priorizadas, con un analisis de factores especificos del
lugar con el fin de establecer cuales espacios estan mejor
acondicionados para ciertos niveles de energia eléctrica
para infraestructura de carga y requerimientos de tiempo
de permanencia del vehiculo.

Entorno Actual

Estacionamiento Institucional: Instituciones como
iglesias, escuelas, edificios gubernamentales propios o de
alquiler en control del condado, la ciudad y otras agencias
pueden ofrecer estacionamiento de larga duracion para
un diverso grupo de usuarios. La lista de propiedades
principales puede incluir terrenos publicos de agencias
como CDOT, CTA, el Condado Cook y otras agencias
similares. La lista de participantes secundarios podria
incluir estacionamientos de propiedad privada pero
disponibles al ptblico como instituciones de educacion
superior, hospitales, instituciones religiosas y escuelas.

Tipos de Infraestructura de Carga

Ademas de la designacion de tipos de estacionamiento,
la diferente infraestructura de carga para VE requiere
que los vehiculos permanezcan estacionados por
diferentes periodos de tiempo. De manera coordinada,
CDOT debe considerar el tipo de uso de cargadores
VE, niveles o volumenes de energia eléctrica requerida,
oferta de electricidad disponible y factibilidad financiera
que mejor se acomode a cada tipo de estacionamiento,
considerando la demanda de otros usos que compiten
por el derecho de via y espacio.

D
Estar, Vi
Restringidg




Nivel 2 (L2 por sus siglas en inglés—Level 2) de Carga:
La carga de baja potencia es la mas apropiada para
residentes y lugares de trabajo donde los vehiculos
pueden permanecer entre 6 y 12 horas y tienen tiempo
para cargar lentamente con cargadores L2.

Ventajas: Equipo e instalacion econémica. Es mas facil
de instalar en mas lugares porque los cargadores usan
electricidad disponible en unidades residenciales
y son menos propensos a requerir mejoras en el
servicio eléctrico.

Desventajas: Toma  algunas horas cargar
completamente el VE.

Requerimientos del Lugar: Requiere ubicaciones de
estacionamiento en los cuales los usuarios puedan
estar estacionados por periodos de tiempo largos,
incluyendo toda la noche. Ubicaciones que se deben
evitar son aquellas que tienen limite de tiempo en el
estacionamiento.

\l

Cargador Rapido de Corriente Continua (DCFC por
sus siglas en inglés): El cargador de alta potencia es
ideal para los VE que necesitan cargar rapidamente (en
aproximadamente 30 minutos o menos) y necesitan
continuar sus viajes después de recibir la carga.

Ventajas: La carga rapida ofrece una experiencia mas
parecida al aprovisionamiento de combustible de
vehiculos convencionales.

Desventajas: Costos de equipo e instalacion
significativamente altos. Requiere servicio de
electricidad de nivel comercial, lo cual puede requerir
mejoras en el servicio eléctrico o espacio mas amplios
para su instalacion.

Parametros del Lugar: Este sistema es mas apropiado
en lugares de alta utilizacion para asegurar la
viabilidad financiera tanto de la inversion inicial como
los costos de operacion. Sistemas DCFC deben evitar
ubicaciones que tengan estacionamiento restringido
y aceras proximas a otros medios tales como carriles
de bicicletas, transporte publico u otros usos
multimodales.
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Panorama de Politica de
Planificacion

Aunque el uso de derecho de via es competitivo en toda
la Ciudad, ciertas vias y aceras han sido identificadas
para iniciativas multimodales. El conocimiento de la
ubicacion en el proceso de planificacion es vital para
para desarrollar politicas que impulsen los objetivos
multimodales de la Ciudad. La lista a continuacién
resalta algunos esfuerzos de planificacion de la Ciudad
que priorizan vias especificas para infraestructura
de bicicletas y transporte publico y que reducen
dependencia en el vehiculo particular convencional.

Plan de CTA Mejores Calles para Autobuses (Better
Streets for Buses): Este plan sienta las bases para una
mejora integral del servicio de autobuses en la Ciudad
a través de inversiones en las calles, semaforos, e
infraestructura para aceras—todo disefiado para tener
un servicio de autobtis mas rapido y confiable, con mejor
acceso a las paradas y mejor infraestructura de apoyo
para el servicio de autobuses. El plan fue desarrollado
con participacion del publico e incorpora una red de 17
corredores identificados para beneficiarse de mejoras.

Entorno Actual

La estrategia del CDOT Calles para Ciclismo (Streets for
Cycling) y la Estrategia de Ciclismo para Chicago (Chicago
Cycling Strategy) actualizada: Estos documentos
estratégicos identifican y planifican la infraestructura
de ciclovias que responden a las necesidades de
los residentes y a la rapida evolucion del sistema de
transporte de la ciudad. La Estrategia de Ciclismo para
Chicago actualizada esboza planes para incorporar 150
millas de ciclovias en la ciudad en los préoximos afos.

La Ordenanza de Comunidades Conectadas (Connected
Communities Ordinance) del Departamento de
Planificacion y Desarrollo (DPD por sus siglas en
inglés): Esta ordenanza se adopt6 en el 2022 para atraer
reinversion y crear empleos mediante el fomento y la
creacion de estandares predecibles para el desarrollo
equitativo cerca de las estaciones de transporte
publico. Como parte de la ordenanza, la Ciudad ampli6
la elegibilidad para los incentivos del Desarrollo Urbano
Transaccional (TOD por siglas en ingles), flexibilizo6 los
requisitos de estacionamiento, vincul6 las bonificaciones
por densidad de forma mas directa con la asequibilidad
econdmica del sitio y creé una nueva "bonificacion por
intercambio de estacionamiento”.



Panorama del Transporte Comercial

Ademas de los beneficios de electrificacion para
vehiculos personales y las conexiones para el primer
y ultimo tramo, existen beneficios significativos en la
electrificacion de taxis, ride-hail y del transporte de
carga.

\lehiculos de Taxis y Ride-hail

Los datos la Ciudad muestran que los viajes en taxis
y ride-hail disminuyeron drasticamente durante la
pandemia y han aumentado de manera constate en el
tiempo posterior a la pandemia, como se puede observar
en el grafico a la derecha. De acuerdo con el informe del
Instituto Mundial de Recursos (conocido en inglés como
World Resources Institute) los usuarios del servicio
ride-hail viajan distancias diarias tres veces mayores
que los usuarios de vehiculos particulares, lo cual causa
un mayor impacto en los niveles de contaminacion
del aire. Una investigacion realizada en 2019 muestra
que los servicios de taxi y ride-hail llegan a su mayor
volumen los viernes y sabados por la noche, cuando el
transporte publico y otros medios son menos atractivos
tal vez debido a un servicio limitado o preocupacién
por la seguridad. El grafico muestra como el uso de
estos servicios estd retornando a niveles anteriores a
la pandemia.

La cantidad de viajes por taxi y ride-hail contribuyen
a la congestion vehicular, un aumento de emisiones
contaminantes y un deterioro en la calidad del aire. Con
algunos conductores reportando recorridos de alrededor
de 200 millas por dia, estos viajes comerciales tienen un
impacto significativo en los niveles de contaminacion.
Debido a que los vehiculos de taxis y ride-hail generan
mayores distancias que un vehiculo particular promedio,
es vital priorizar una transicion de estos servicios hacia
VE.

Vliajes de taxi y ride-hail por mes (2019 - 2023)

12

10

Viajes de Taxi y ride-hail (en millones)

2019 2020 2021 2022 2023
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> Transporte de Carga por Carretera

Siendo el principal centro intermodal de carga de
Norteamérica, la ciudad de Chicago es una de las
terminales de transporte y logistica mas grandes de
EEUU, lo que convierte al transporte de carga terrestre
en un contribuyente significativo de millas recorridas
por vehiculo y de emisiones atmosféricas en la ciudad. De
acuerdo con el plan regional Hacia el 2050 (“On To 20507,
por su titulo en inglés ) de la Agencia Metropolitana
de Planificacion del Chicago (CMAP por sus siglas en
inglés) aproximadamente el 25% de todos los trenes de
carga y el 50% de todos los trenes intermodales en los
EEUU pasan por el area metropolitana de Chicago. Los
camiones representan casi uno de cada siete vehiculos
en las carreteras interestatales urbanas de Illinois, y
algunas instalaciones en el area metropolitana de
Chicago admiten mas de 30,000 camiones cada dia.
Los datos indican que el trafico promedio diario (TPD)
de camiones se concentra en las principales autopistas
y arterias viales del sur y el oeste de la ciudad. Dado
a que los residentes de las zonas vecinas a estas vias
experimentan una peor calidad del aire, se pone de
manifiesto la urgencia de acelerar la electrificacion del
transporte de carga y de camiones medianos y pesados
en estos corredores.

Seis importantes ntcleos de transporte intermodal
de carga se ubican en Chicago, donde convergen el
transporte aéreo, ferroviario, maritimo y por carretera
generando trafico de transporte de carga por la ciudad.
La mayor concentracion de trafico de camiones
se observa en las instalaciones intermodales y sus
alrededores, lo que genera un aumento del trafico, uso
de motor en ralenti y contaminacion atmosférica en las
comunidades circundantes.
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La electrificacion de los camiones comerciales de carga
es crucial para reducir las emisiones, pero conlleva
desafios, como la disponibilidad de vehiculos, el costo,
la autonomia (o distancia de recorrido) y limitaciones
tecnologicas. Los vehiculos eléctricos de servicio
mediano y pesado requieren una carga rapida y de alta
potencia para baterias grandes, lo que incrementa los
costos de las estaciones para carga y limita la ubicacion
debido a las limitaciones energéticas y operativas. Sin
embargo, los continuos avances en vehiculos, baterias y
tecnologias de carga favorecen una mayor adopcion de
camiones totalmente eléctricos para flotas de transporte
de carga.

Si bien los camiones eléctricos no representan
actualmente una proporcion significativa del transporte
terrestre, politicas y programas pueden acelerar su
adopcion para beneficiar la economia regional, el clima
y la calidad del aire. La adopcion del transporte de carga
con vehiculos eléctricos se esta acelerando en flotas de
reparto para entregas de distancia corta y del tltimo
tramo. La carga de bateria se realiza durante la cargay
descarga de los vehiculos o entre turnos de carga. Los
puntos de carga que mejor se adaptan a este tipo de usos
se encuentran en los garajes de las flotas o en centros
intermodales, preferencialmente accesibles a multiples
flotas a diferentes horas del dia.

Las politicas y los programas de implementacion
centrados en los seis principales centros de carga
intermodal en el area metropolitana de Chicago
brindaran a la Ciudad oportunidades estratégicas
para invertir sus recursos en ubicaciones que presten
servicio a multiples flotas en puntos criticos de la red
de transporte de carga regional.
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+] ANALISIS DE
INDICADORES
PRIORITARIOS

Para guiar efectivamente el despliegue de infraestructura
de carga paralos VE bajo el Marco VE, CDOT ha desarrollado

un proceso basado en informacion estadistica usando los
Indicadores de Ubicacion Prioritaria. Estos indicadores
aseguran que las inversiones en infraestructura se alineen
con los objetivos de equidad, sustentabilidad e integracion
multimodal de la Ciudad mientras simultdneamente se
abordan brechas en el mercado. Mediante el analisis de
datos especificos de Chicago en cuatro categorias clave
(equidad, oportunidades de movilidad, densidad de
poblacion y caracteristicas del uso del suelo), la ciudad
busca identificar y priorizar estratégicamente las zonas
para las instalaciones de nuevas estaciones para carga de
VE. Este enfoque no solo aprovecha al maximo el beneficio
publico y el uso eficiente de los recursos, sino que también
establece las prioridades de ubicacién con respecto
al acceso equitativo, especialmente en comunidades
tradicionalmente desatendidas por soluciones impulsadas
por el mercado.




Preguntas Clave sobre la
Implementacion

Si bien los objetivos, las estrategias y el analisis de las
condiciones existentes proporcionan normas generales
parala planificacién urbana, el Marco VE busca responder
a dos preguntas especificas sobre la implementacion de
la infraestructura de carga para VE:

¢Qué alternativa de implementacion
para la ubicacion de infraestructura
de carga para VE generari los
mejores resultados hacia los
objetivos de la ciudad?

¢Como puede la Ciudad priorizar las
ubicaciones que logren los mayores
beneficios para los residentes?

El Marco VE responde a estas preguntas analizando
multiples conjuntos de datos dentro de cada una de las
cuatro categorias de los indicadores prioritarios. El
analisis de indicadores prioritarios esta disefiado para
ser flexible, lo que permite perfeccionar continuamente
las prioridades de ubicacién a medida que se disponga
de nuevos datos y se acumule informacion adicional de
la comunidad.

\etodologia de Prioridad de
Ubicacion

CDOT evalu6 multiples conjuntos de datos dentro de
cada una de las cuatro categorias de indicadores para
priorizar las ubicaciones de la infraestructura de carga
para VE que mejor se ajustan a los objetivos del Marco
VE. Para ello, se asigné una puntuacion a cada conjunto
de datos dentro de una categoria de indicador. Por
ejemplo, en la categoria de equidad, se ponderaron los
datos de calidad del aire para priorizar las zonas con
mayor contaminacion atmosférica con puntuaciones
mas altas. Una vez calificados todos los conjuntos de
datos, se asignd una puntuacion a cada parcela de la
ciudad de Chicago segin su desempefio en todos los
conjuntos de datos. Todas las puntuaciones de los
datos subyacentes se normalizaron y combinaron
para obtener una puntuacion total para cada parcela.
Estas puntuaciones se agregaron posteriormente para
obtener una puntuacion general para cada uno de los
distritos censales de Chicago, identificando asi las
areas prioritarias que la ciudad debe priorizar para la
participacion continua de la comunidad y para posibles
inversiones en el despliegue de infraestructura de carga
para VE.

Detalles sobre Datos del Indicador

Esta seccion proporciona un desglose detallado de los
indicadores de prioridad de ubicacién del Marco VE, el
método de puntuacion asociado y visualizacion de los
estratos de mapas subyacentes para cada una de las
cuatro métricas principales: equidad, oportunidades de
movilidad, densidad de poblacion y uso del suelo.

Analisis de Indicadores Prioritarios
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Equidad
Minima
Baja

[ Media

B Alta

Bl Mas Alta

No hay informaciéon

Analisis de Indicadores Prioritarios

=»r

5 Millas

CDOT se compromete a garantizar que todas las
comunidades tengan acceso a infraestructura de VE y
servicios de movilidad eléctrica. El uso de datos y métricas
que priorizan la equidad ayuda a minimizar deficiencias
en infraestructura de VE y apoya a las comunidades que
promueven la justicia ambiental, considerando los factores
de la Herramienta de Evaluacion Climatica y de Justicia
Ambiental del Departamento de Transporte de EEUU.

Consideraciones sobre la

Bases de Datos Puntuacion

» Salud, Vivienda, » Las areas mas afectadas
Transportacion, Legado recibieron una puntuacion
de Contaminacion, mas alta con el fin de
Riesgo Climatico, Carga encarar las brechas de

Energética, Calidad del equidad.
Agua y Desarrollo de la

. .
Fuerza Laboral Las puntuaciones de

equidad recibieron el

» Fuentes de informacion: doble de peso en la
Herramienta de agregacion general,
Evaluacion Climatica y poniendo de manifiesto su
de Justicia Ambiental importancia.

del Departamento de
Transporte de EEUU.
(CEJST por sus siglas en
inglés).



OPORTUNIDADES DE MOVILIDAD

El anélisis de las oportunidades de movilidad garantiza la
instalacion de cargadores VE donde las opciones de transporte
publico son limitadas o inexistentes. Al considerar el acceso al
transporte publico, los voliumenes de trafico y el acceso actual
a los cargadores VE, la Ciudad puede priorizar las zonas con
mayor necesidad, impulsar la adopcién de VE y promover una
red de transporte mas integrada y eficiente.

Consideraciones sobre la

Bases de Datos Puntuacidn
» Deficiencias de » Las areas con menos
Acceso al Transporte opciones de transporte
Publico, Volumen de publico y altos volamenes
. Trafico, Cargadores VE de trafico obtuvieron
l]por_t_unldades de Instalados puntuaciones mas altas, en
Horlad > Huentes de e eaduins oo
Minima THOTEEIE detos MENOr acCeso a Servicios
Baja de CTA y datos de .
: y garantizando el uso de
I Media promedio anual de 11
Py . cargadores publicos.
B Al trafico diario
Il Mas Alta

No hay informacion

A
N 5 Millas
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DENSIDAD POBLACIONAL

Densidad

Poblacional
Minima
Baja

[ Media

B Alta
B Mas Alta

No hay informaciéon

A
N

5 Millas

Analisis de Indicadores Prioritarios

El analisis de densidad poblacional destaca las zonas con alta
densidad de empleo y/o poblacion, lo que indica una demanda
potencial mayor de infraestructura para VE y servicios de
movilidad eléctrica. Las zonas de alta densidad poblacional,
especialmente aquellas con viviendas multifamiliares,
frecuentemente carecen de garajes privados con cargadores
VE. Priorizar estas zonas garantiza el uso eficiente de los
recursos y maximiza el acceso de infraestructura de VE en las
zonas donde viven y trabajan las personas, que son espacios
preferidos para estaciones de carga para VE.

Consideraciones sobre la
Bases de Datos: Puntuacion:

» Densidad poblacional y » Las areas con mayor
de empleo densidad de poblacion

o empleo obtuvieron
puntuaciones mas altas,
lo que refleja una mayor
demanda de opciones para
carga de VE para edificios
multifamiliares de alta
densidad.



USO DEL SUELO

El analisis del uso del suelo destaca las areas donde los
indices de propiedad de vivienda, la zonificacion, la actividad
econdmica y la disponibilidad de estacionamiento son mas
adecuados para la infraestructura de carga para VE y los
servicios de movilidad eléctrica. Los terrenos municipales y
la zonificacion 6ptima garantizan un acceso equitativo y una
instalacion oportuna, mientras que la proximidad a zonas
comerciales y el estacionamiento sin restricciones mejoran la
eficacia y la accesibilidad de la infraestructura, garantizando

il una distribucion y utilizacion equitativa.

1 ""I' I

A S - -
Consideraciones sobre la

Bases de Datos: Puntuacidn:

» Terrenos de Propiedad »> Los terrenos publicosy

Uso del Suelo Municipal, Acceso las zonas bien zonificadas
Minimo a Estacionamiento, obtuvieron puntuaciones
Baio Zonificacion y mas altas, favoreciendo la
) Licencias Comerciales implementacion eficiente y
Medio » Tuentes de accesible de cargadores. Las
B Alto informacién: Portal zonas con mayor actividad
Il M:s Alto de Datos de Chicago SONCITEEL O e

puntuaciones mas altas, lo
que promueve la comodidad
del usuario y la actividad
economica.

(“Chicago Data Portal”
en inglés) de la Ciudad
Chicago

No hay informacién

=)

5 Millas

Analisis de Indicadores Prioritarios



Vapa Unificado de Prioridades de Infraestructura para UE

En base a la informacién recopilada y
los métodos de puntuacion detallados
anteriormente, a cada parcela de la
ciudad se le asign6 una puntuacion total
agregada, combinando las puntuaciones
de cada uno de los indicadores de
prioridad para obtener una puntuacion
general por parcela. Las puntuaciones
de las parcelas de cada distrito censales
de Chicago se agregaron posteriormente
para obtener una puntuacion general por
distrito censal.

Losdistritos censales conlas puntuaciones
combinadas mas altas muestran las
ubicaciones con mayor prioridad para
la implementacion de infraestructura de
estaciones para carga de VE, mientras
que las puntuaciones bajas indican una
prioridad menor para las inversiones de
carga para VE impulsadas por la ciudad.
Las puntuaciones bajas en los indicadores
solo sugieren que estas ubicaciones
no se consideraran prioritarias para la
financiacion publica a través del CDOT.
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Ubicacion Prioritaria VE

El siguiente mapa representa una
agregacion de los indicadores mencionados
en esta seccion para identificar y

priorizar las ubicaciones preliminares de
infraestructura de carga para VE financiada
con fondos publicos. Este esquema ha
sido disenado para garantizar a todos
los habitantes de Chicago un acceso
conveniente a esta infraestructura.

Puntaje de Prioridad

Bl Maxima (60 - 40)

B Alta (40 - 30)
Mediana (30 - 20)
Baja (20 - 10)
Minima (10 - 0)

No hay informacién

5 Millas |

Analisis de Indicadores Prioritarios

51



7 OBJETIVOS DE POLITICA

Esta seccion presenta un resumen del analisis de la
politica integral de preparacion para transporte eléctrico
que realiz6 la Ciudad, asi como el objetivo de la politica
de VE y movilidad eléctrica de CDOT. El proposito de
estas recomendaciones de politicas de VE es ayudar a la
Ciudad a alcanzar los objetivos especificos del Marco VE,
incluyendo facilitar una transicion equitativa hacia los
VE, las opciones de movilidad eléctrica y las estaciones
para carga de VE para uso publico y comercial. Las tres
categorias de politicas y las nueve acciones asociadas
descritas en este capitulo buscan aumentar la adopcién
de VE, desarrollar alternativas continuas de participacion
comunitaria centradas en la equidad y establecer una base
solida para la electrificacion continua de toda la ciudad.
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Programa de Preparacion para VE

En septiembre del 2024, la ciudad de Chicago recibio
la designacion Bronce del Programa de Preparacion
para VE del Consejo Metropolitano de Alcaldes. Este
programa regional examina el apoyo de las ciudades a
la electrificacion del transporte en 11 categorias clave,
las cuales se enumeran a continuacion.

Categorias de Preparacion para UE

O Compromiso con la Preparacion para VE
Zonificacioén y Planificacion

Permisos e Inspecciéon

Seguridad y Capacitaciéon
Estacionamiento y Acceso
Construcciones Nuevas

Acceso a Cargadores para VE

Flotas Municipales

Colaboraciéon con Empresas de Servicio
Publico

Participacion Comunitaria

00 00000000

Desarrollo del Mercado y Financiamiento

Para cada categoria, el Programa de Preparacion para
VE ofrece una lista de acciones que pueden alcanzarse
con las designaciones Bronce, Plata u Oro. Las acciones
de cada categoria contribuyen a la designacion general
de preparacion VE de la ciudad participante.

La Ciudad busca obtener la designacioén Oro que garantice
que los residentes tengan facil acceso a alternativas de
VE y movilidad eléctrica. La siguiente seccion resume
las 11 categorias de preparacion y describe brevemente
las acciones clave que la ciudad ya ha implementado.

Objetivos de Politica
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> Compromiso con |a Preparacion para VE

La Ciudad ha demostrado su compromiso con la
Preparacion para VE al apoyar publicamente su adopcion
e informar sobre métricas de referencia, incluyendo
capacidad de electricidad disponible, nimero de
estaciones de carga para VE de acceso publico que
son de propiedad municipal, nimero de VE en la flota
municipal y nimero de VE registrados en la ciudad.

[onificacion y Planificacidn

La Ciudad ha designado las estaciones para carga de
VE como de uso auxiliar cuando no constituyen el uso
principal del espacio. Se han establecido regulaciones
de zonificacion para facilitar la instalacion de estaciones
para carga de VE, garantizando que su ubicaciéon no
sea mas dificil que la de infraestructuras similares.
Ademas, la Ciudad ha integrado el programa Preparacion
para VE en los planes locales, incluyendo planes
estratégicos, energéticos e integrales, incorporando
objetivos especificos, métricas cuantificables y acciones
concretas.

Permisos e Inspeccion

La Ciudad apoya activamente el desarrollo de
infraestructura de VE. Esto incluye la publicacion en
linea de listas de verificacion y formularios de permisos
estandar, la provisiéon de una lista de codigos, leyes,
regulaciones y mejores practicas locales, estatales
y federales aplicables, asi como la creacion de un
proceso de aprobacion de permisos en linea. La Ciudad
también asesora a los solicitantes de permisos para
estaciones para carga de VE en edificios multifamiliares

Objetivos de Politica

y comerciales para que presenten sus solicitudes de
modificacion de servicio para un aumento significativo
necesario de carga eléctrica.

seguridad y Capacitacion

La ciudad ha puesto en marcha una iniciativa para dotar
a personal socorrista y de seguridad publica de los
conocimientos y habilidades para gestionar incidentes
relacionados con VE. Esto incluye la concientizacion y
capacitacion practica para situaciones de emergencia
con VE y estaciones para carga de VE, asi como la
adopcion de procedimientos operativos estandar para
gestionar eficazmente este tipo de incidentes.

Estacionamiento y Acceso

La Ciudad esta integrando los requisitos de la Ley
para Personas con Discapacidades (ADA por sus siglas
en inglés) con el fin de garantizar acceso equitativo
a las estaciones para carga de VE para usuarios con
y sin discapacidad. Ademas, se estan promoviendo
herramientas digitales para facilitar la localizacion de
las estaciones para carga de VE disponibles.

Construcciones Nuevas

La Ciudad ha establecido objetivos y plazos exigiendo
que todos los edificios nuevos sean aptos para VE,
estén preparados para VE o que estén equipados con
infraestructura de carga para VE. Esto incluye objetivos
y plazos para viviendas unifamiliares, multifamiliares y
comerciales. Se exhorta a los constructores a incorporar
preparacion para VE en sus planes de construccion y a
utilizar los incentivos disponibles para estas iniciativas.



> Acceso a Cargadores de VE

La Ciudad fomenta que propietarios, administradores
y empleadores promuevan el acceso facil y equitativo
a cargadores de VE. Ademas, existen recursos para
el consumidor que ayudan a los residentes a tomar
decisiones informadas sobre la compra de VE vy las
opciones de carga disponibles.

Flotas Municipales

La Ciudad esta identificando activamente vehiculos
eléctricos adecuados para las necesidades de su flota
mediante la recopilacion de informacion sobre requisitos
vehiculares, costos y mantenimiento, asi como evaluando
las caracteristicas de nuevos modelos de VE y realizando
pedidos de nuevos VE para su flota.

Colaboracidn con Empresas de Servicios
Ptblicos

La Ciudad esta colaborando con ComEd para ayudar a
alinear la iniciativa de VE de la Ciudad con los programas
de las empresas de servicios publicos, apoyando la
estabilidad de la red y el uso eficiente de energia, asi
como para educar a los residentes sobre las ofertas de
tarifas dinamicas y exhortar que los propietarios de VE
se registren con la empresa eléctrica.

Participacién Comunitaria

La ciudad ha creado el sitio web "Chicago Moves
Electric" (traducido al espafiol como Movilidad Eléctrica
para Chicago) con el fin de facilitar la difusiéon publica
y colaboracion con empresas, organizaciones e
instituciones locales que promueven la preparacién para
los VE y el acceso a infraestructura de carga para los VE.

> Desarrollo del Mercado y Financiamiento

La Ciudad continta identificando y procurando
subvenciones ptblicas y privadas, asi como programas
de incentivos para apoyar la preparacion para los VE y
mantener a la comunidad informada sobre incentivos
disponibles.

Objetivos de Politica
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Politicas y Acciones

Las categorias de politicas del Marco VE que se
describen en este documento se desarrollaron para
alcanzar los objetivos detallados en el Capitulo 3y
se alinean con las acciones necesarias para obtener
la designacion Oro en el Programa de Preparacion
para VE del Consejo Metropolitano de Alcaldes.
Cada recomendacién se basa en un analisis de
las politicas municipales existentes y se respalda
en estudios de casos de otras jurisdicciones
que demuestran resultados equitativos logrados
mediante acciones similares.

Algunas recomendaciones de politicas en
esta secciéon son a largo plazo y requieren
accion legislativa o coordinacién entre varios
departamentos de la Ciudad. Por ejemplo, la
implementacion de politicas de electrificacion,
como la actualizacién de las leyes de zonificacion
y la agilizacion del proceso de permisos para
estaciones para carga de VE, requeriran tanto
la participaciéon de varias partes interesadas,
como la aprobacién de organismos regulatorios
o legislativos. Por otro lado, las recomendaciones
de politicas a corto plazo, como la creacién de un
sitio web centralizado para recursos de VE o la
implementacion de una iniciativa de informacion
publica, pueden implementarse con mayor rapidez,
ya que se encuentran bajo la competencia exclusiva
del CDOT y no requieren legislacion ni aprobaciones
externa.

Objetivos de Politica

Participar

\|“\'

~ Crearuna.
iniciativa publica de
aprendizaje continuo

o o
V=4
Organizar un

grupo de trabajo
de electrificacion
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Crear un
plan de red de carga

informado por la comunidad

opciones de micromovilidad

publicos en la construccidn
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Crear e Implementar una Iniciativa Gontinua de Informacion Publica y

)
\“‘ Aprendizaje Comunitario

CDOT reconoce la importancia de la participacion
continua con los residentes a través de una iniciativa
comunitaria de aprendizaje accesible que proporcione
informacion fiable sobre la transicion alos VE y el uso de
artefactos de movilidad eléctrica. Garantizar el acceso
a informacion fiable y un multiformato de fuentes
confiables es esencial para comunicar eficazmente los
beneficios de la adopcion de VE, incluyendo una mejor
calidad del aire y la generacion de riqueza comunitaria.

Las iniciativas continuas de informacion ptblica y
aprendizaje ayudaran a los residentes a adquirir el
conocimiento y los recursos necesarios para tomar
decisiones informadas, a la vez que estimulan la
colaboracion hacia soluciones de transporte sustentable.

Enfoque en lo basico: Colaborar con organizaciones
comunitarias y otras instituciones de confianza para
promover los beneficios comunitarios de VE y artefactos
de movilidad eléctrica.

Atender alos residentes donde se encuentren: Adaptar
la comunicacién para responder a sus inquietudes
y garantizar que los residentes comprendan que los
VE son una alternativa viable, generando confianza y
participacion.

Colaborar con los concejales: Colaborar con los
concejales para promover programas, asegurando que las
nuevas iniciativas lleguen a sus votantes y fomentando
la cooperacion entre los lideres de la Ciudad.

Fomentar el desarrollo de la fuerza laboral: Presentar
oportunidades laborales en ingenieria, electricidad y
manufactura, invitando a los centros de capacitaciéon
técnica a reclutar en las comunidades que seran mas
beneficiadas.

Recopilar la opinion de la comunidad: Involucrar a los
residentes para identificar lugares prioritarios donde se
necesitan cargadores para VE, estaciones de bicicletas
eléctricas compartidas y soluciones de movilidad
eléctrica, garantizando que sus perspectivas influyan
en el proceso de planificacion.

Mantener participacion continua: Mantener relaciones
duraderas con grupos comunitarios, lideres religiosos y
activistas locales para garantizar que la Ciudad esté lista
a responder a necesidades emergentes.

Objetivos de Politica
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Ampliar la electrificacién del transporte a nivel
municipal requiere la coordinaciéon de varias areas de
especializacion. Un grupo de trabajo interinstitucional
puede mejorar la colaboracién entre departamentos
municipales, organismos publicos, empresas y servicios
publicos, agilizando la comunicacién, minimizando
retrasos y acelerando el despliegue de infraestructura
de VE. Al designar puntos de contacto clave, la Ciudad
puede facilitar la colaboracién continua, promover
la inversion privada en infraestructura de carga y
garantizar una transicion eficiente hacia el transporte
electrificado.

Un grupo de trabajo dedicado ayudara a impulsar la
colaboracion, acelerar el despliegue de infraestructura
de los VE y garantizar que la Ciudad alcance sus objetivos
de electrificacion de manera eficiente.

Liderando y aprendiendo continuamente: El Grupo
de Transporte de Fuentes Limpias y Renovables de
CDOT supervisara al grupo de trabajo y establecera
una estructura y proceso de verificacion para garantizar
un proceso eficiente. Se utilizara la retroalimentacion
del grupo de trabajo para alinear la implementacion
de la infraestructura en respuesta a las necesidades
especificas de las empresas y los usuarios, impulsando
asi la inversion del sector privado en centros de carga
para VE.

Objetivos de Politica

a Organizar un Grupo de Trabajo para Liderar la Electrificacion

Involucrar a las partes interesadas clave: Incluir
representantes de agencias y socios como el Distrito
de Parques de Chicago, el Departamento de Edificios,
la Comision de Edificios Publicos, el Departamento de
Planificacion y Desarrollo, el Departamento de Aviacion,
Metra, la Autoridad de Transito de Chicago (CTA por sus
siglas en inglés) y ComEd para coordinar los esfuerzos
de las partes interesadas y agilizar los procesos de
aprobacion de proyectos.

Establecer objetivos claros de procesos de mejora:
Enfocarse en mejorar los plazos de aprobacion clave
para cumplir o superar los estandares de otras ciudades,
con puntos de referencia de crecimiento para poder
medir el progreso.

Establecer puntos de contacto de agencias y empresas
de servicios publicos: Identificar los puntos de
contacto relevantes de cada agencia y empresa de
servicios publicos participante que puedan identificar
y recomendar mejoras en los procesos y facilitar una
coordinacion mas fluida.

Supervisar progreso y proveer actualizaciones:
Identificar y abordar posibles retrasos en los proyectos.
Publicar actualizaciones periddicas en el sitio web de VE
para informar a los residentes y las empresas.



S
-~ Continuar Desarrollando un Plan de Red de Garga Informado por la Comunidad

o

Para impulsar la adopcion exitosa de VE y la expansion
de la infraestructura de carga, la Ciudad colaborara
activamente con los residentes para identificar
ubicaciones oOptimas de carga. La participacion de
los grupos comunitarios locales es esencial para
determinar donde se retinen los residentes y donde la
infraestructura de carga tendra mayor impacto. Este
enfoque colaborativo garantiza que las redes de carga se
ajusten a las necesidades de la comunidad y promuevan
el acceso equitativo al transporte sustentable. Las
posibles ubicaciones incluyen bibliotecas, parques,
centros comunitarios, iglesias, escuelas y edificios
gubernamentales del condado, la ciudad y otras agencias,
especialmente en vecindarios con acceso limitado a
grandes comercios o servicios esenciales.

El establecimiento de centros VE y de movilidad eléctrica
en ubicaciones comunitarias centralizadas fomentara
aun mas el transporte de cero emisiones al integrar
cargadores de VE y estaciones de movilidad eléctrica
en espacios publicos estratégicos.

Periodo de comentarios publicos: Invitar a los residentes
a aportar su valiosa opinion sobre el Marco VE por medio
de un periodo formal de comentarios.

Encuestas: Distribuir encuestas comunitarias para
recopilar opiniones sobre infraestructura de VE y las
oportunidades y preferencias de movilidad eléctrica en
los barrios.

Grupos de enfoque: Organizar grupos de enfoque
especificos para involucrar a diversas voces al desarrollar
el Marco VE.

Eventos presenciales: Interactuar con los residentes
en reuniones y eventos comunitarios para examinar el
Marco VE y conocer de primera mano sus opiniones.

Eventos virtuales: Organizar asambleas publicas
virtuales para ampliar la participacion en la planificacion
de carga para VE y recopilar las opiniones de todos los
residentes.

Vinculaciones con partes interesadas clave: Mantener
una colaboracién directa con las partes interesadas clave
para garantizar que el Marco VE refleje las necesidades
y oportunidades diversas.

Objetivos de Politica
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Continuar Mejorando la Micromovilicad y las Alternativas de Movilidad

Eléctrica

La implementaciéon de politicas que apoyen las
soluciones de micromovilidad, como las bicicletas y
los monopatines eléctricos, contribuye a promover el
acceso equitativo a las opciones de transporte eléctrico
en todas las comunidades. Al invertir en infraestructura
de micromovilidad y garantizar su asequibilidad, la
ciudad puede crear una red de transporte mas inclusiva
y sustentable que promueva viajes con cero emisiones
para todos los residentes y visitantes.

Expansion especifica de estaciones Divvy: Continuar
instalando estaciones Divvy adicionales en barrios con
deficiencias significativas de servicio, priorizando zonas
que anteriormente no tenian acceso, como Belmont
Cragin y el Distrito 18, para garantizar una distribucion
equitativa de las opciones de micromovilidad.

Enfoque en comunidades desatendidas, marginadas o
con menor acceso a servicios de transporte: Continuar
priorizando las inversiones en infraestructura en
comunidades historicamente desatendidas, con especial
atencion al sur, extremo sur y oeste, aprovechando el
éxito alcanzado en el 2024 al establecer 1,000 estaciones
Divvy.

Objetivos de Politica

Construir una red conectada y accesible: Continuar
creando un sistema Divvy coherente y sin interrupciones,
garantizando una densidad de estaciones equitativa,
con el objetivo de lograr cuatro estaciones por milla
cuadrada, lo que lepermitira a los residentes de Chicago
acceder tanto a bicicletas clasicas como a artefactos de
movilidad eléctrica a un costo econoémico.

Cobertura comunitaria integral: Al aumentar
estratégicamente la densidad de estaciones en areas
como Gage Park, Brighton Park, Archer Heights, Dunning
y East Garfield Park, la ciudad mejorara las opciones de
movilidad para todos los residentes, asegurando que
cada vecindario se beneficie de un sistema de transporte
integrado y de bajo costo.



S Seguir Liderando la Inversion Directa en
\E, infraestructura de VE y Movilidad Eléctrica

La Ciudad ha avanzado en la electrificacion del
transporte, incluyendo la electrificacién de su propia
flota y la oferta de incentivos en el punto de venta para
propietarios de flotas de vehiculos medianos y pesados.
CDOT seguira liderando estos esfuerzos aprovechando
los recursos y espacios disponibles en la Ciudad, como
bibliotecas, parques, centros comunitarios, iglesias,
escuelas y edificios municipales, propiedades del
condado, la ciudad y otras agencias, para desarrollar una
red publica de carga para VE equitativa. Para acelerar
aan mas la adopcién de vehiculos eléctricos, CDOT
buscara activamente financiamiento estatal, federal y
de agencias de servicios publicos con el fin de apoyar
la transicion de flotas privadas y vehiculos personales
a VE. El Departamento también explorara modelos de
carga publica para VE en el derecho de via, incluyendo
el desarrollo de un programa piloto. Ademas, CDOT
explorara incentivos para que los vehiculos eléctricos
sean mas accesibles y econémicos para los residentes.
Por consiguiente, se trabajara con socios comunitarios
para instalar centros de carga comunitarios donde
los usuarios de VE o artefactos de movilidad eléctrica
puedan cargar facilmente mientras trabajan, compran
o atienden otras necesidades cotidianas.

Al facilitar incentivos financieros especificos, mejorar
la comodidad mediante beneficios de estacionamiento
y establecer centros de carga accesibles, la Ciudad
puede impulsar la adopcion de VE y artefactos de
movilidad eléctrica, a la vez que garantiza que todas las
comunidades se beneficien de soluciones de transporte
sustentable.

Electrificacion de la flota: Continuar electrificando la
flota de la Ciudad y establecer una red de cargadores
para los vehiculos de la flota.

Aprovechar los activos inmobiliarios de la Ciudad:
Aprovechar los activos inmobiliarios de la Ciudad
como estacionamientos y los principales destinos
comunitarios, como posibles ubicaciones para la
infraestructura de carga.

Buscar y asegurar financiamiento: Continuar buscando
financiamiento (por ejemplo, estatal, federal y de
empresas de servicios publicos) para apoyar y acelerar
la transicion hacia los VE.

Carga publica en el derecho de via: Continuar
explorando modelos de carga publica en el derecho de
via, incluyendo el desarrollo de un programa piloto.

Facilitar reembolsos: Facilitar reembolsos a los
residentes, especialmente a aquellos en zonas con
transporte publico limitado o de alta contaminacion,
para de esta manera reducir la brecha de costos y
fomentar la adopcion. La colaboracion con ComEd y
el gobierno estatal puede contribuir a expandir estos
esfuerzos hacia las comunidades de bajos ingresos.

Objetivos de Politica
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Designar estacionamiento para VE: Reservar espacios Crear centros de carga comunitarios: Construccion de

de estacionamiento convenientes para VE con el fin de centros de carga en zonas de alto trafico cerca de

incentivar el cambio a vehiculos eléctricos. servicios como supermercados y restaurantes para
hacer mas conveniente la carga. En espacios
subutilizados, los centros de carga pueden atraer
negocios locales, creando nuevos centros comunitarios
fomentando atn mas la adopcion.
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I = Colaborar con las Empresas de Servicios Publicos para Rmpliar la Capacidad

de Infraestructura

Trabajar estrechamente con ComEd es esencial para
mejorar la capacidad de la red eléctrica y aumentar la
fiabilidad de la infraestructura con el aumento en el
uso de VE.

La colaboracion con ComEd mejorara la capacidad
de la infraestructura y reforzara la fiabilidad de la
red de electricidad, a la vez que promovera el acceso
equitativo a los VE, especialmente en comunidades
que historicamente no han recibido el mismo nivel
de inversion en infraestructura o que experimentan
problemas de justicia ambiental. Esta colaboracién
puede ayudar tanto a la empresa eléctrica como a la
Ciudad a alcanzar sus objetivos a largo plazo.

Ampliar la capacidad de la red para las necesidades
futuras: Colaborar con ComEd para aumentar de manera
anticipada la capacidad de la red, centrandose en zonas
con inversion publica prevista, como las zonas sur y
oeste de Chicago.

Garantizar suficientes puntos de acceso de carga:
Colaborar con las empresas de servicios ptblicos para
desarrollar suficientes centros de carga que garanticen
que la infraestructura pueda satisfacer al aumento de la
demanda de electricidad.

Responder a los retos de las viviendas multifamiliares:
Trabajar con ComEd para ampliar el acceso a la red
eléctrica de los edificios multifamiliares existentes. En
estos edificios se podrian instalar varios puertos de
carga para uso simultaneo, lo que supondria una mayor
presion inmediata sobre la red.

Compartir datos para fines de planificacion:
Coordinar esfuerzos para compartir datos sobre la
capacidad de la red eléctrica con planificadores y
promotores inmobiliarios, a fin de garantizar que la
futura infraestructura de carga para VE se priorice en
zonas con mejoras del servicio eléctrico facilmente
disponibles o rentables. Al invertir en infraestructura de
micromovilidad y garantizar asequibilidad financiera, la
Ciudad puede crear una red de transporte mas inclusiva
y sustentable que promueva viajes sin emisiones para
todos los residentes y visitantes.

Objetivos de Politica
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de la Ciudad

Simplificar el acceso a informacion esencial sobre los
VE de forma intuitiva y centralizada para residentes,
empresas y constructores es una estrategia clave
para impulsar su adopcién. CDOT seguird mejorando
el acceso a la informacion sobre los VE y movilidad
eléctrica ampliando la informacién disponible en la
pagina web Chicago Moves Electric (Movilidad Eléctrica
para Chicago) y explorando nuevas oportunidades. Crear
un recurso centralizado y fiable facilitara a los usuarios
el acceso a orientacidén, permisos y actualizaciones
relevantes, agilizando la transiciéon al transporte
eléctrico. Este enfoque centralizado ayudara a reducir
la frustraciéon y garantizara que los residentes, empresas
y constructores cuenten con los recursos necesarios
para apoyar los objetivos de electrificacion de la Ciudad.

Paginas de informacion especializadas: Desarrollar
informacion especialmente diseflada para residentes
de viviendas unifamiliares, multifamiliares, empresas y
constructores, proporcionando informaciéon especifica
para cada grupo.

Instrucciones paso a paso: Proporcionar guias detalladas
que describan todo el proceso, incluyendo los permisos,
las inspecciones y los plazos necesarios, ayudando a los
usuarios a entender el proceso de principio a fin.

Objetivos de Politica

Centralizar y Simplificar los Recursos de VE y Movilidad Eléctrica

Proceso unificado de permisos: Permitir que todos los
permisos y documentos necesarios se presenten en una
sola solicitud para eliminar las demoras causadas por
procesos multiples en varias agencias.

Puntos de contacto definidos: Ofrecer informacion de
contactos definida para cada grupo de usuarios, lo que
garantiza un facil acceso al asesoramiento y minimiza
errores o demoras durante el proceso de solicitud.

Centro de informaciéon integral: Incluir recursos
adicionales como reembolsos estatales y locales para
VE, incentivos para servicios publicos (como la empresa
eléctrica), informacion sobre los proximos eventos de la
Ciudad relacionados con VE, e informes relevantes para
mantener a los usuarios informados y comprometidos.



j‘ Estructurar y Optimizar el

Proceso de Instalacion de Cargadores VE

La ciudad debe revisar y optimizar continuamente el
proceso de instalacion de cargadores VE para garantizar
la eliminacion de obstaculos y disminuir el tiempo de
entrega, facilitando asi la instalacion de cargadores para
VE a residentes y empresas.

Estos cambios haran que el proceso de instalacién
sea mas eficiente, empoderaran a mas residentes y
empresas para instalar cargadores y ayudaran a acelerar
la transicion hacia la adopcién de VE.

Formalizar procesos y comunicacion: Crear una
experiencia integral en la pagina web de Chicago
Moves Electric (Movilidad Eléctrica para Chicago) para
residentes y empresas que deseen instalar cargadores
VE. Esto incluye proporcionar informacion relevante y
actualizada, materiales para la solicitud de permisos,
respuestas a preguntas frecuentes y herramientas de
comunicacion para realizar consultas y dar seguimiento
a las solicitudes. Ademas, proporcionar recursos, guias
de referencia rapida e informacién para ayudar a los
usuarios a instruirse sobre VE y estaciones de carga
para que puedan tomar decisiones informadas y navegar
facilmente el proceso de permisos e instalacién.

Publicar directorio de instaladores certificados:
Compartir el directorio de instaladores de carga para
VE certificados y contratistas registrados en la Comision
de Comercio de Illinois (ICC por sus siglas en inglés).

Agilizar las inspecciones necesarias: Considerar la
eliminacion del requisito de la aprobacion del inspector
de construccion y basarse en electricistas certificados
para la aprobacion de las instalaciones, siguiendo la
practica de otras ciudades a la vanguardia de estos
procedimientos como Los Angeles.

Portal de seguimiento de solicitudes en linea: Seguir
ofreciendo una herramienta de seguimiento donde
los usuarios puedan informarse sobre el progreso de
sus solicitudes de permisos y los plazos previstos,
reduciendo asi la necesidad de consultas de seguimiento.

Objetivos de Politica
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La implementacion de Zonas de Emisiones Bajas (ZEB)
puede ayudar a mejorar la calidad del aire, reducir las
emisiones y abordar problemas en areas de justicia
ambiental, garantizando asi que los beneficios para la
salud del transporte con fuentes de energia limpias o
renovables lleguen a las comunidades que enfrentan
mayores problemas ambientales y sociales.

Establecer ZEB en areas desproporcionadamente
afectadas por la mala calidad del aire y las emisiones de
vehiculos pesados priorizara la salud publica y la equidad
ambiental.

Enfocarse en Zonas de Alto Impacto: Concentrar las
ZEB en vecindarios alto volumen de trafico, donde los
residentes experimentan mayor contaminacion y riesgos
para la salud.

Reducir la Contaminacion y las Emisiones: Limitar
o restringir el uso de vehiculos medianos y pesados
durante horas pico, mejorando la calidad del aire y
reduciendo las emisiones de gases de efecto invernadero
(GEI).

Objetivos de Politica

.@‘% Implementar un Programa de Zonas cle Emisiones Bajas (ZEB)

Incorporar las opiniones de la comunidad: Trabajar con
residentes y concejales para ajustar los limites y politicas
de las ZEB en funcién de sus comentarios, asegurando
que el programa responda a las necesidades locales y
promueva la equidad.

Implementar con Flexibilidad: Permitir vehiculos con
restricciones de circulacion durante las horas de menor
volumen de trafico para minimizar interrupciones en la
comunidad y medir el impacto para afinar las estrategias
a lo largo del tiempo.

Combinar las ZEB con otras estrategias: Integrar las
ZEB con esfuerzos de plantacion de arboles, incentivos
financieros para transporte con fuentes limpias y
renovables y mayor acceso a soluciones de movilidad.



Objetivos de Politica
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5\ % PROXINOS PASOS

El Marco VE esta disenado para establecer un camino
claro hacia la sustentabilidad, el acceso equitativo y la
electrificacion del transporte. Mediante una planificacion
integral, la participacion de las partes interesadas y un
enfoque en la equidad y la justicia ambiental, la Ciudad
abordara las emisiones del transporte y creara un futuro
mas limpio y resiliente. Al fomentar la innovacién,
expandir la infraestructura de VE, apoyar la adopcion de
vehiculos eléctricos y continuar mejorando los servicios 'y
comodidades de electromovilidad, la Ciudad mejorara la
salud publica, reducira la contaminaciéon y promovera el
crecimiento econdémico mediante una red de transporte
mas limpia y la creacion de nuevos empleos.

El Marco VE se perfeccionara e implementara
continuamente mediante iniciativas estratégicas que
priorizan el acceso equitativo y avance tecnologico. Se
han identificado cinco proximos pasos principales como
acciones tempranas cruciales para mantener el impulso
actual. Estas iniciativas garantizan que la Ciudad siga
respondiendo a las cambiantes necesidades de transporte,
maximice la participacion puablica y aproveche los fondos
disponibles para acelerar sus objetivos de sustentabilidad.



> Participacidn y aportacion publica continua
Laparticipacion publica sigue siendo un pilar fundamental
del Marco VE y su implementacion. Al solicitar
constantemente la opinion de residentes, empresas y
grupos comunitarios, la Ciudad puede confirmar que la
implementacion de infraestructura para VE responde
a inquietudes especificas y refleja las necesidades
de la comunidad. Los procesos de participacion de
CDOT seguiran incorporando diversas iniciativas de
divulgacion, como encuestas, reuniones publicasy grupos
de enfoque, con el fin de captar diversas perspectivasy
mantener la transparencia. La retroalimentacion de las
partes interesadas del sector comercial, las comunidades
histéricamente desfavorecidas y los vecindarios con peor
calidad del aire desempefiaran un papel fundamental en
la definicion de las futuras

BDUT SﬁgUira etapas en el despliegue de

de participacion puablica de CDOT estan disefiadas
para fomentar la colaboracién y la aceptacion de los
residentes, los grupos comunitarios clave y las partes
interesadas para ayudar a lograr los objetivos de
sustentabilidad de la ciudad.

Desarrollando un Programa Piloto Pdblico de
Carga para

El desarrollo de un programa piloto ptblico de carga
para VE es un componente crucial de los esfuerzos de la
Ciudad para implementar la infraestructura de VE. Este
programa piloto estara disefiado para probar estrategias

para ampliar la cobertura Estahle[}er un

de la red publica de carga

para VE en Chicago, tanto ~ PI08rdima p||0t0
en los tipos de usos como que reduzea las

en los diferentes modelos

trahajand[] Con  estainfraestructura.

concejales, expertos
en transporte y
organizaciones
comunitarias para
perfeccionar las
estrategias de

Ademas de estas actividades
de divulgacion, CDOT seguira
trabajando con concejales,
expertos en transporte y
organizaciones comunitarias
para  perfeccionar las
estrategias y mejoras de
implementacion de la carga

de propiedad, operacion y
mantenimiento. Un objetivo
clave de este programa piloto
es reducir las barreras para
la adquisicién de VE para los
residentes que dependen
del estacionamiento en la
calle, fomentando asi una
mayor adopcion de VE. El

harreras parala
adquisicion de VE
para los residentes
que dependen del
estacionamiento en
la calle, a la vez que
fomenta una mayor

implementacidn de  de VE y asi continuar con

el crecimiento del nimero

Carga para UE de usuarios de movilidad
eléctrica. Al mantener una

comunicacion fluida con estas partes interesadas,
la Ciudad puede realizar ajustes informados a las
politicas, priorizando las inversiones en infraestructura
en las zonas con mayor necesidad. Las estrategias

programa piloto priorizara adopci[']n de UE

la instalacion de puertos de

carga de vehiculos eléctricos segun la necesidad, como
en zonas residenciales de alta densidad, con énfasis
especial en barrios histéricamente desatendidos que
enfrentan dificultades econdémicas y de movilidad.

El programa piloto también servirda como modelo de
ensayo para integrar colaboraciones publico-privadas

Proximos Pasos
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en la implementacién de estaciones para carga en la
via publica. Mediante a la colaboracion con servicios
publicos locales, empresas de construccion privadas
y compaiias de tecnologia de VE, la ciudad pondra a
prueba nuevas tecnologias y modelos de financiacion,
evaluando la mejor manera de aumentar eficientemente
la implementaciéon de infraestructura de carga y
estableciendo guias formales de permisos de CDOT para
dicho programa. Los datos recopilados en el programa
piloto, incluyendo los patrones de uso y la opinion de
los residentes, serviran de base para la implementacion
de carga publica a mayor escala con cobertura en
toda la ciudad, garantizando que las inversiones en
infraestructura se ajusten a la demanda y las necesidades
de la comunidad.

Implementando Proyectos VE con
Financiamiento Federal

La Ciudad recibi6 recientemente fondos federales
a través del programa de Infraestructura de Carga y
Abastecimiento de Combustible (CFI por sus siglas
en inglés) del Departamento de Transporte de los
Estados Unidos (USDOT por sus siglas en inglés). La
implementacion de este proyecto de carga de VE de
$15 millones impulsara significativamente el despliegue
de infraestructura de VE en la Ciudad. Estos fondos se
utilizaran para expandir estratégicamente las redes
publicas de carga, centrandose en corredores de alto
trafico, centros de transporte publico y comunidades
que histoéricamente no han recibido el mismo nivel
de inversion en infraestructura. Los proyectos de CFI
incluiran la instalacion de estaciones para carga rapida y
de Nivel 2 en lugares publicos clave, como las bibliotecas
de la Ciudad y el Aeropuerto Midway, para apoyar no

Préximos Pasos

solo a los VE personales, sino también taxis eléctricos,
servicios de ride-hail y las flotas comerciales.

La Ciudad también utilizara los fondos disponibles del
Programa de Mitigacion de la Congestion y Calidad
del Aire (CMAQ por sus siglas en inglés) de USDOT
para apoyar proyectos de electrificacion de flotas
comerciales, un paso fundamental hacia un ambiente de
aire mas limpio y el avance hacia los objetivos de justicia
ambiental para las comunidades que enfrentan mayor
contaminacion debido a concentracion de instalaciones
de camiones comerciales y al trafico que éstos generan a
sus alrededores. Gracias a las colaboraciones continuas
del CDOT con el Departamento de Transporte de Illinois
y la Agencia Metropolitana de Planificacion de Chicago
(CMAP por sus siglas en inglés), la Ciudad tiene acceso
a fondos de CMAQ para proyectos de transporte que
mejoran la calidad del aire y reducen la congestion. Al
ayudar a las empresas en la transiciéon a VE, la Ciudad
puede reducir las emisiones nocivas y mejorar la salud
de la comunidad.

La Ciudad aprovechard fondos existentes

y futuros para estratégicamente expandir
las redes publicas de carga, centrandose
en corredores de mayor volumen de trafico,
centros de transporte y comunidades que
histéricamente no han recibido la misma
inversion en infraestructura.



> Adelantando Objetivos Politicos a Corto
Plazo

CDOT se concentrara en impulsar objetivos politicos
clave a corto plazo con el fin de apoyar la expansion
continua de la infraestructura de VE. Estos objetivos
se centran en la creacion de un entorno regulatorio
que fomente el crecimiento, simplifique los procesos y
mejore la accesibilidad. Un aspecto vital de este esfuerzo
es priorizar a las comunidades afectadas por problemas
de justicia ambiental en estas acciones politicas. Al
alinear las politicas con los objetivos de equidad, la
Ciudad continuara abordando los problemas de justicia
ambiental y creando alternativas de transporte mas
accesibles. La colaboracién con empresas, servicios
publicos y departamentos municipales a través de

un grupo de trabajo

de electrificacion

Al alinear las politicas  torealecers agn  mas
con los UhJBtI\I[]S (e estaspoliticas, ayudando
B[]Uidad |a Gludad a cerrar las brechas

existentes en el mercado

continuard abordando y  promoviendo 1a

los pmmemas (e  adopciéon generalizada
de VE en toda la ciudad.

jUStiCia ambiental Y Estas acciones a corto
creando alternativas plazo sentaran las bases
de transporte mas Ppara los objetivos de

electrificacion a largo

accesibles. piazo.

> Seguimiento y Solicitud de Financiamiento

Adicional

CDOT se compromete a buscar financiamiento local,
estatal y federal para impulsar los objetivos de carga
publica y electrificacion de flotas comerciales. Al alinear
estos esfuerzos con el Plan de Acciéon Climatica de la
Ciudad, los objetivos regionales de electrificacion y los
objetivos del Marco VE, la busqueda de financiamiento
adicional acelerara la transicion de la Ciudad hacia un
sistema de transporte con bajas emisiones de carbono.
La Ciudad continuara buscando oportunidades de
financiamiento para proyectos de electrificacion
diseniados para responder a deficiencias criticas en la
infraestructura de carga, mejorar la capacidad de la red
de electricidad y ampliar el acceso a la infraestructura
de carga para empresas y residentes. Estas iniciativas no
solo responden a las necesidades inmediatas, sino que
también seguiran posicionando a Chicago como lider en
innovacion de VE a nivel nacional.

Estos cinco proximos pasos principales mantendrdan el impulso positivo de la Ciudad en esta iniciativa importante,
garantizando que la Ciudad siga trabajando por sus objetivos de electrificacion del transporte y movilidad, mientras se
maximiza la participacion publica y las alianzas y se aprovechan eficazmente los fondos disponibles para electrificar Chicago.

Proximos Pasos
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